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Erster Abschnitt
Zulassung des Luftfahrtgerats und Eintragung der Luftfahrzeuge

1. Musterzulassung des Luftfahrtgerats

§1
Zulassungspflicht und Umfang der Zulassung

(1) Luftfahrtgerate, die der Musterzulassung bedurfen, sind:

1. Flugzeuge,

2. Drehflugler,

3. Motorsegler,

4.  Segelflugzeuge,

5.  Luftschiffe,

6. bemannte Ballone,

7.  Luftsportgeréte einschlieRlich Rettungs- und Schleppgeréte,

8. Flugmodelle mit einer héchstzulassigen Startmasse lber 25 kg (unbemannte Luftfahr-
zeuge, die in Sichtweite des Steuerers ausschlie3lich zum Zweck des Sports oder der
Freizeitgestaltung betrieben werden),

9.  Flugmotoren,
10. Propeller,

11. sonstiges Luftfahrtgerat, das als Ausriistungs- oder Zubehdrteil eines Luftfahrzeugs
den vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in der jeweils
jungsten im Bundesanzeiger bekanntgemachten Fassung der deutschen Ubersetzung
der Bestimmungen der Joint Aviation Authorities tber technische Beschreibungen und
Festlegungen der Luftfahrzeugausrustung (JAR-TSO deutsch) (BAnz. Nr. 137a vom
28. Juli 1998) oder besonderen Anforderungen nach den Bau- oder Betriebsvorschrif-
ten fur Luftfahrzeuge unterliegt.

(2) In die Musterzulassung eines Luftfahrtgerats nach Absatz 1 Nr. 1 bis 7 kann die Muster-
zulassung eines Luftfahrtgerats nach Absatz 1 Nr. 9 bis 11 einbezogen werden; diese gilt
dann nur fur die Verwendung des Gerats in den Luftfahrtgeraten, in deren Musterzulassung
sie einbezogen war.

(3) Ein Luftfahrtgerat, dessen Nachbau nicht vorgesehen ist, wird als Einzelstiick zugelas-
sen. Einzelstlicke sind von der Musterzulassung befreit. Die Satze 1 und 2 gelten sinnge-
man fir die Anderungen von Einzelstiicken.

(4) Ein- oder zweisitzige Luftsportgerate ohne Motor oder mit einem nicht fest mit dem Luft-
fahrzeug verbundenen Motor und mit einer hdchstzuldssigen Leermasse von 120 kg ein-
schlie3lich Gurtzeug und Rettungsgerat sind von der Musterzulassung befreit. Fur diese
Luftfahrzeuge hat der Hersteller die Erfullung der Lufttiichtigkeitsforderungen nach § 10a der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat nachzuweisen. Fir das zugehdrige Schleppgeréat
gelten die Satze 1 und 2 ohne Gewichtsbeschrankung.

§2
Zustandige Stellen

Die Musterzulassung wird fiir Luftfahrtgeréat nach § 1 Abs. 1 Nr. 7 und fur Luftfahrtgerat nach
§ 1 Abs. 1 Nr. 8 bis zu einer hdchstzuléssigen Startmasse von 150 kg von dem Beauftragten
nach 8§ 31c des Luftverkehrsgesetzes, im ubrigen vom Luftfahrt-Bundesamt erteilt.



§3
Zulassungsvoraussetzungen

(1) Der Antrag auf Musterzulassung von Luftfahrtgerét nach § 1 Abs. 1 muf3 enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers und, falls der Hersteller ein anderer
ist, auch dessen Namen, Wohnsitz oder Sitz,

2. eine Ubersichtszeichnung und die grundsétzlichen Gestaltungsmerkmale, einschlieR-
lich der vorgeschlagenen Betriebseigenschaften und Betriebsgrenzen.

(2) Fur das Muster sind die Nachweise zu erbringen, daf

1. die Anforderungen der Verkehrssicherheit (Lufttlichtigkeit) nach der Verordnung zur
Prufung von Luftfahrtgerét erfullt sind,

2. die technische Ausrlstung eines motorgetriebenen Luftfahrzeugs so gestaltet ist, dal3
die durch seinen Betrieb entstehenden Larm- und die Abgasemissionen das nach dem
jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Maf3 nicht Uibersteigen.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die dem Absatz 2 Nr. 2 entsprechenden Larm- und Abgas-
emissionsgrenzwerte nach Anhérung der Luftfahrtindustrie in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekannt.

84
Musterzulassung, Rucknahme und Widerruf

(1) Das Muster eines Luftfahrtgerats

a) nach 81 Abs. 1 Nr. 1 bis 10 wird durch Erteilung des Musterzulassungsscheines zuge-
lassen; hierbei werden das zugehdrige Geratekennblatt und die Betriebsgrenzen fest-
gelegt;

b) nach § 1 Abs. 1 Nr. 11 wird durch Erteilung einer Berechtigung zugelassen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die Musterzulassung in den Nachrichten fur Luftfahrer, der
Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes in seiner jeweiligen Informationsschrift
bekannt.

(3) Die Musterzulassung kann mit Auflagen verbunden, beschrankt und befristet werden. Sie
ist ganz oder teilweise zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nachtrag-
lich entfallen sind oder wenn festgestellte Mangel des Musters, welche die Lufttlichtigkeit
einschranken, sich nicht durch die nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrtgerat vor-
geschriebenen MafRnahmen beheben lassen. Der Musterzulassungsschein ist einzuziehen.

85
Anderung der Musterzulassung

Wird ein zugelassenes Muster geandert und ist fiir die Anderung der Nachweis der Lufttiich-
tigkeit nach der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat erbracht, andert die zustandige
Stelle die Musterzulassung oder erteilt eine andere Musterzulassung. Die Anderung des
zugelassenen Musters, die nicht vom Inhaber der Musterzulassung entwickelt wurde, wird
durch Erteilung einer Ergédnzung zur Musterzulassung zugelassen. Die Vorschriften der 88 3
bis 4 sind entsprechend anzuwenden.

2. Verkehrszulassung des Luftfahrtgeréts

86
Umfang der Zulassung

(1) Luftfahrtgeréate, die der Verkehrszulassung beddrfen, sind

1. Flugzeuge,



Drehflugler,

Luftschiffe,

Motorsegler,

Segelflugzeuge,

bemannte Ballone,

Luftsportgeréte,

Flugmodelle mit einer héchstzulassigen Startmasse tber 150 kg,

sonstiges Luftfahrtgeréat, soweit es fur die Benutzung des Luftraums bestimmt und
nach der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat prufpflichtig ist.

(2) Luftfahrtgerate nach § 1 Abs. 4 sind von der Verkehrszulassung befreit. Flugmodelle mit
einer héchstzulassigen Startmasse Uber 25 kg und bis zu 150 kg bedirfen keiner Verkehrs-
zulassung, wenn deren Verkehrssicherheit nach der Verordnung zur Prifung von Luftfahrt-
gerat bestatigt ist.

87
Zustandige Stellen

Die Verkehrszulassung wird von dem Luftfahrt-Bundesamt erteilt. Die Verkehrszulassung
der Luftsportgerate wird von dem vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung Beauftragten erteilt.

§8
Zulassungsantrag

(1) Der Antrag auf Verkehrszulassung muf3 enthalten

1.

die Bezeichnung des Eigentimers, und zwar

a) bei natirlichen Personen den Namen und die Anschrift sowie andere, den Eigen-
tumer deutlich kennzeichnende Merkmale, soweit dies zur Klarstellung erforder-
lich ist,

b) bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts die Firma oder
den Namen sowie den Sitz, bei einer offenen Handelsgesellschaft ferner die Na-
men aller Gesellschafter und bei einer Kommanditgesellschaft oder einer Kom-
manditgesellschaft auf Aktien die Namen aller persénlich haftenden Gesellschaf-
ter,

c) bei mehreren Eigentimern die Anteile der Berechtigten in Bruchteilen oder das
fur die Gemeinschaft malRgebende Rechtsverhaltnis, ferner einen von den Be-
rechtigten bevollméchtigten Vertreter;

die Angabe der Staatsangehdrigkeit des Eigentimers; bei juristischen Personen oder
Gesellschaften des Handelsrechts die Angabe der Staatsangehdrigkeit der Vertre-
tungsberechtigten oder persénlich haftenden Personen und auf Verlangen einen Aus-
zug aus dem Vereins-, Handels- oder Genossenschaftsregister; die deutsche Staats-
angehorigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen;

bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts die Erklarung, wem
der Giberwiegende Teil ihres Vermégens oder Kapitals sowie die tatsachliche Kontrolle
dartber zusteht und die Erklarung Uber die Staatsangehdérigkeit dieser Personen; die
den Erklarungen zugrunde liegenden tatsachlichen Behauptungen sind auf Verlangen
nachzuweisen;



4. die Erklarung, daR das Luftfahrzeug aul3erhalb des Geltungsbereichs dieser Verord-
nung nicht in einem 6ffentlichen Register eingetragen ist; die Erklarung ist auf Verlan-
gen glaubhaft zu machen;

5. die Angabe des Verwendungszweckes;

6. den Namen und die Anschrift des Halters, wenn der Eigentimer nicht zugleich Halter
ist; bei mehreren Haltern gilt Nummer 1 Buchstabe ¢ sinngemaR;

7. den regelmafigen Standort des Luftfahrzeugs.

(2) Dem Antrag sind beizufiigen

1. der Nachweis des Eigentumserwerbs an dem Luftfahrzeug;

2. der Nachweis der Lufttiichtigkeit nach der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgeréat;
3. die Versicherungsbestétigung fur den Luftfahrzeughalter nach § 106 Abs. 1;

4.  der Nachweis der Léschung, wenn das Luftfahrzeug zuletzt auBerhalb des Geltungs-
bereichs dieser Verordnung in einem o6ffentlichen Register eingetragen war;

5. die Frequenzzuteilung geméaR § 47 des Telekommunikationsgesetzes; fir Ultraleicht-
flugzeuge zusatzlich der Nachweis der Zulassung der Bordfunkanlage durch das Luft-
fahrt-Bundesamt oder das Flugsicherungsunternehmen;

6. auf Verlangen der zustandigen Stelle eine Bescheinigung tiber das Ausmaf3 des durch
den Betrieb des Luftfahrzeugs entstehenden Gerduschs, wenn das Luftfahrzeug nicht
in allen Teilen dem larmschutzgepruften Muster entspricht; die zustandige Stelle kann
eine fir die Gerauschmessung geeignete Stelle vorschreiben, wenn Anlaf3 fir Zweifel
an der Richtigkeit des vom Hersteller erbrachten MelRergebnisses besteht.

§9
Verkehrszulassung, Ricknahme und Widerruf

(1) Die zustandige Stelle lasst das Luftfahrtgerat durch Erteilung eines Lufttlichtigkeitszeug-
nisses nach Anlage 1 zum Verkehr zu; hierbei legt sie den Verwendungszweck (Kategorie)
fest. Das Lufttlichtigkeitszeugnis ist beim Betrieb des Luftfahrtgerats mitzuftihren.

(2) Die Zulassung kann eingeschrénkt, gedndert, mit Auflagen verbunden und befristet wer-
den. Die Zulassung ist zurlickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nach-
tréglich nicht nur voriibergehend entfallen sind oder eine Anzeige nach § 102a eingeht.

(3) Ist die Zulassung zuriickgenommen oder widerrufen worden, so hat die zustandige Stelle
das Lufttlichtigkeitszeugnis einzuziehen.

(4) Die zustandige Stelle erteilt fur das Luftfahrzeug bei der Verkehrszulassung nach Absatz
1 Satz 1 ein Larmzeugnis, wenn die Einhaltung der nach 8§ 3 Abs. 3 bekannt gegebenen
Gerauschgrenzwerte durch Ubereinstimmung des Luftfahrzeugs mit dem Muster oder durch
die Bescheinigung nach § 8 Abs. 2 Nr. 6 nachgewiesen ist. Das Larmzeugnis muss enthal-
ten:

1. das Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

2. Artund Muster des Luftfahrzeugs,

3. die Werknummer der Zelle des Luftfahrzeugs,

4. die Hochstmasse, bei der die Einhaltung der Anforderungen fir das Larmzeugnis
nachgewiesen wurde,

5. bei Flugzeugen, fir die ein Antrag auf Erteilung der Musterzulassung ab dem 6. Okto-
ber 1977 gestellt worden ist, die Gerduschpegel,



6.

Angabe jeder zusétzlichen Anderung, die zur Einhaltung der Anforderungen fir das
Larmzeugnis vorgenommen wurde.

8§10
Anerkennung ausléandischer Larmzeugnisse

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte L&rmzeugnisse ausléndisch regist-
rierter Luftfahrzeuge oder ihnen entsprechende Urkunden werden als giiltig anerkannt,
wenn sie die Angaben nach § 9 Abs. 4 Satz 2 enthalten und die ausgewiesenen Gerausch-
pegel die folgenden Gerduschgrenzwerte einhalten:

1.

bei Flugzeugen mit Strahltriebwerken, die eine maximal zuldssige Startmasse von
weniger als 34000 Kilogramm besitzen und deren Baureihe mit Sitzplatzen fiir héchs-
tens 19 Passagiere zugelassen ist, gelten folgende Gerduschgrenzwerte:

a) am seitlichen und am Anflugmesspunkt 102 EPNdB (Effective Perceived Noise
dB),

b) am Start-Uberflugmesspunkt 93 EPNdB,

Bis zu zwei Gerauschgrenzwerte dirfen um insgesamt bis zu 4 EPNdB uber-
schritten werden, jedoch an einem einzelnen Gerauschmesspunkt nicht mehr als
3 EPNdB. Die Uberschreitungen insgesamt miissen durch geringere Gerausch-
pegel an anderen Gerauschmesspunkten ausgeglichen werden.

bei Flugzeugen mit Strahltriebwerken, die eine maximal zuldssige Startmasse von
34000 Kilogramm oder dariiber besitzen oder deren Baureihe mit Sitzplatzen fur mehr
als 19 Passagiere zugelassen ist sowie bei Propellerflugzeugen mit héchstzuléssiger
Startmasse Uber 8618 Kilogramm gelten folgende Gerauschgrenzwerte:

a) am seitlichen Messpunkt 103 EPNdB bei Flugzeugen mit einer hdchstzulassigen
Startmasse von 400000 Kilogramm oder daruber; bei geringerer Masse verringert
sich der zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse bis auf
94 EPNdB bei 35000 Kilogramm; darunter bleibt er konstant,

b) am Start-Uberflugmesspunkt

aa) 101 EPNdB bei Flugzeugen mit weniger als drei Triebwerken und mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von 385000 Kilogramm oder dariber; bei ge-
ringerer Masse verringert sich der zulassige Gerauschpegel linear mit dem
Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse bis
auf 89 EPNdB; darunter bleibt er konstant,

bb) 104 EPNdB bei Flugzeugen mit drei Triebwerken und mit einer héchstzulds-
sigen Startmasse von 385000 Kilogramm oder dariiber; bei geringerer Mas-
se verringert sich der zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus
der Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf 89
EPNdB; darunter bleibt er konstant,

cc) 106 EPNdB bei Flugzeugen mit mehr als drei Triebwerken und mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von 385000 Kilogramm oder dariiber; bei ge-
ringerer Masse verringert sich der zulassige Gerauschpegel linear mit dem
Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse bis
auf 89 EPNdB; darunter bleibt er konstant,

c) am Anflugmesspunkt 105 EPNdB bei Flugzeugen mit einer hoéchstzulassigen
Startmasse von 280000 Kilogramm oder daruber; bei geringerer Masse verringert
sich der zuldssige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse bis auf
98 EPNdB bei 35000 Kilogramm; darunter bleibt er konstant.

Bis zu zwei Gerduschgrenzwerte durfen zusammen um insgesamt bis zu 3 EPNdB
Uberschritten werden, jedoch an einem einzelnen Gerauschmesspunkt nicht mehr als 2
EPNdB. Die Uberschreitungen insgesamt miissen durch geringere Gerauschpegel an
anderen Gerduschmesspunkten ausgeglichen werden.



(2) Fur alle Ubrigen Propellerflugzeuge, Motorsegler und Drehfligler gelten die nach § 3
Abs. 3 bekannt gegebenen Gerduschgrenzwerte.

§11
Anzeigepflichten

(1) Der Halter des Luftfahrtgerats hat der zustandigen Stelle unverziglich anzuzeigen

1. technische Méngel, welche die Lufttichtigkeit beeintrédchtigen oder beeintrachtigen
kénnen, soweit sie nicht durch die vorgeschriebene Instandhaltung zu beheben sind,

2. jede Anderung des regelmaRigen Standorts eines der in § 8 Abs. 1 bezeichneten Luft-
fahrzeuge und der Segelflugzeuge.

(2) Der Eigentimer des Luftfahrtgerats hat der zustandigen Stelle unverzuglich anzuzeigen,
wenn der Halter des Geréats wechselt und mit dem neuen Halter vereinbart wird, daR er das
Gerét fir mindestens sechs Monate in Gebrauch nimmt.

§12
Vorlaufige Verkehrszulassung

(1) Luftfahrtgerat nach § 6 kann ausnahmsweise insbesondere fiir technische Zwecke, Aus-
bildungs-, Vorfiihrungs- und Uberfilhrungszwecke vorlaufig zum Verkehr zugelassen wer-
den, wenn die Haftpflichtdeckung nachgewiesen und auf Verlangen der Nachweis erbracht
ist, dal’ die Verwendung des Luftfahrtgerats fiir den beabsichtigten Zweck unbedenklich ist.

(2) Die zustandige Stelle 1aRt das Luftfahrtgerat durch Erteilung einer Bescheinigung vorlau-
fig zum Verkehr zu. Die vorlaufige Verkehrszulassung kann allgemein erteilt, mit Auflagen
verbunden und befristet werden. Sie ist jederzeit widerruflich. Die Bescheinigung nach Satz
1 kann auch in Form der Anerkennung eines nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung
ausgestellten Lufttlichtigkeitszeugnisses erfolgen.

(3) 8 9 Abs. 1 Satz 2, Abs. 2 und 3 sowie 8§ 11 sind sihnngemaR anzuwenden.

§13
Lufttichtigkeitszeugnis fur die Ausfuhr

Fur Luftfahrtgerat, das ausgefuhrt werden soll, kann die zusténdige Stelle ein Lufttiichtig-
keitszeugnis fur die Ausfuhr oder eine entsprechende Bescheinigung ausstellen, wenn der
Nachweis der Lufttiichtigkeit erbracht ist.

3. Luftfahrzeugregister und Kennzeichen

§ 14
Eintragungen in Luftfahrzeugregister

(1) Flugzeuge, Drehfllgler, Luftschiffe, Motorsegler, Segelflugzeuge und bemannte Ballone
sind bei der Verkehrszulassung von dem Luftfahrt-Bundesamt von Amts wegen in die Luft-
fahrzeugrolle einzutragen. Die Eintragung kann vor der Verkehrszulassung vorgenommen
werden, wenn ein berechtigtes Interesse glaubhaft gemacht wird. Dem Eigentimer oder im
Falle des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe ¢ dem bevollméchtigten Vertreter wird ein Eintra-
gungsschein nach Anlage 1 erteilt. Der Eintragungsschein ist bei dem Betrieb des Luftfahr-
zeugs mitzufiihren.

(2) Ultraleichtflugzeuge werden fur die Verkehrszulassung von den Beauftragten nach § 31c
des Luftverkehrsgesetzes in das Luftsportgerateverzeichnis eingetragen, Hangegleiter und
Gleitsegel auf Antrag. Absatz 1 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend, Absatz 1 Satz 4 jedoch nicht
fur Hangegleiter und Gleitsegel.

§ 15
(weggefallen)



§ 16
(weggefallen)

§ 17
(weggefallen)

§ 18
(weggefallen)

§ 18a
(weggefallen)

8§19
Kennzeichen

(1) Bei der Verkehrszulassung nach § 14 Abs. 1 Satz 1 oder bei der Eintragung nach § 14
Abs. 1 Satz 2 oder Abs. 2 Satz 1 wird dem Luftfahrzeug ein Kennzeichen zugeteilt; im Falle
der vorlaufigen Verkehrszulassung nach § 12 kann ihm ein vorlaufiges Kennzeichen zuge-
teilt werden. Die Kennzeichen sind zugleich mit dem deutschen Staatszugehdrigkeitszei-
chen nach den Vorschriften der Anlage 1 am Luftfahrzeug zu fihren.

(2) Auf Antrag kann unter Angabe des Musters, der Baureihe und der Werknummer des
Luftfahrzeugs ein Kennzeichen, fur Luftsportgerate befristet, vorgemerkt werden.
§ 19a
Kodierung und Eintragung von 406 MHz-Notsendern

(1) Notsender, die auf der Frequenz 406 MHz senden, mussen vor ihrer Verwendung in
Luftfahrzeugen den internationalen Regelungen entsprechend kodiert und in einem Ver-
zeichnis eines Vertragsstaates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQO) einge-
tragen sein. Fir die Bundesrepublik Deutschland wird das Verzeichnis vom Luftfahrt-
Bundesamt gefiihrt. Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die Einzelheiten in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekannt.

(2) Jede Veréanderung in der Verwendung eines in der Bundesrepublik Deutschland einge-
tragenen Notsenders ist dem Luftfahrt-Bundesamt unverziiglich mitzuteilen.

Zweiter Abschnitt
Luftfahrtpersonal und synthetische Flugibungsgerate

§ 20
Erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das erlaubnispflichtige Personal im Sinne des § 4 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes um-
fasst:

1. Flugzeudfihrer,

2. Fuhrer von Hubschraubern,

3. Flugingenieure,

4.  Flugtechniker auf Hubschraubern der Polizeien des Bundes und der Lander,
5. Luftschifffubrer,

6. Segelflugzeugfihrer,



7.  Freiballonfuhrer,
8. Luftsportgeratefihrer.

(2) Die fachlichen Voraussetzungen und Prifungen fur den Erwerb von Lizenzen, deren
Umfang einschliel3lich Berechtigungen, Giultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung
sowie sonstige Bedingungen fir die Ausbildung der mit einer Lizenz oder Berechtigung
verbundenen Rechte richten sich nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal sowie

1. fir Privatflugzeugfihrer, Berufsflugzeugfuhrer und Verkehrsflugzeugfiihrer nach der
vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundesanzeiger
bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von
Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80a vom 29. April
2003),

2.  fur Privathubschrauberfiihrer, Berufshubschrauberfiihrer und Verkehrshubschrauber-
fuhrer nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im
Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzie-
rung von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz.
Nr. 80b vom 29. April 2003),

3.  fiir Flugingenieure nach der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen ber die
Lizenzierung von Flugingenieuren (JAR-FCL 4 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr.
81b vom 30. April 2003),

4. fir das Lehrpersonal, die Prifer sowie Ausbildungsbetriebe und registrierten Ausbil-
dungseinrichtungen fir das in den Nummern 1 bis 3 genannte Luftfahrtpersonal nach
der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundesanzeiger
bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1
deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch),

5.  fir die Anerkennung von nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilten Lizen-
zen und Berechtigungen fir das in den Nummern 1 bis 3 genannte Luftfahrtpersonal
nach der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundes-
anzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung (JAR-
FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch); § 28a bleibt unbe-
rahrt.

Die Anforderungen an die Tauglichkeit fir das in Satz 1 Nr. 1 bis 3 genannte Luftfahrtperso-
nal richtet sich nach der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im
Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Anforderungen
an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch) vom 27. Marz 2007 (BAnz. Nr. 94a vom 23. Mai
2007).

(2a) Die Verwendung von synthetischen Flugiibungsgeréten, die an Stelle eines Flugzeuges
oder eines Hubschraubers zu Ausbildungs-, Prufungs- oder Uberprifungszwecken einge-
setzt werden, richtet sich

1.  fur Flugzeuge nach der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die Qualifi-
kation von synthetischen Fluglibungsgeraten (JAR-STD 1A bis 4A deutsch) vom 21.
Mai 2007 (BAnz. Nr. 105a vom 12. Juni 2007),

2. fur Hubschrauber nach der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen ber die
Qualifikation von synthetischen Flugiibungsgeraten (JAR-STD 1H bis 3H deutsch) vom
21. Mai 2007 (BAnz. Nr. 105b vom 12. Juni 2007).

(3) Art, Umfang und fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb von Lizenzen fir anderes
erlaubnispflichtiges Personal nach Absatz 1 bestimmen sich ausschlielich nach dieser
Verordnung und nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal. Fir den Erwerb der Berechti-
gung zur praktischen Ausbildung von Luftschifffiihrern im Instrumentenflug sind die Bestim-
mungen uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1 deutsch, Abschnitt H) sinngemafl anzuwenden.



(4) Angehdorige des technischen Personals bediirfen fiir das Rollen eines Luftfahrzeugs, das
sich mit eigener Kraft fortbewegt, keiner Erlaubnis, wenn sie das Luftfahrzeug insoweit be-
herrschen und von dem Luftfahrzeughalter oder von dem Unternehmer eines luftfahrttechni-
schen Betriebes, unter dessen Verantwortung das Luftfahrzeug gerolit wird, schriftlich mit
dem Rollen beauftragt sind. Das Gleiche gilt fir Luftfahrzeugfuhrer, deren Lizenz die Mus-
terberechtigung fir das betreffende Muster nicht umfasst.

(5) Absatz 4 gilt nicht fur Hubschrauber. Das Luftfahrt-Bundesamt kann fur luftfahrttechni-
sche Betriebe und Instandhaltungsbetriebe nach JAR-145 Ausnahmen zulassen.

(6) Das Luftfahrt-Bundesamt wird ermachtigt, soweit dies zur Gewahrleistung der Sicherheit
des Luftverkehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnungen die Einzelheiten zu regeln, die
zur Durchfiihrung

1. derin dieser Verordnung enthaltenen Anforderungen nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 und 5 des
Luftverkehrsgesetzes,

2. der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundesanzeiger
bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen ber Anforderungen an die Tauglich-
keit (JAR-FCL 3 deutsch), die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1
deutsch), von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) und von Flugingenieu-
ren (JAR-FCL 4 deutsch) sowie nach den dieses Luftfahrtpersonal betreffenden Vor-
schriften der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal

erforderlich sind. Das Luftfahrt-Bundesamt hat die internationalen Bestimmungen, die Richt-
linien und Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation sowie die européi-
schen Bestimmungen fir den Erwerb von Lizenzen im Rahmen dieser Verordnung zu be-
achten.

§21
Sonstiges erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das sonstige erlaubnispflichtige Personal im Sinne des § 4 Abs. 2 des Luftverkehrsge-
setzes umfasst:

1.  Prifer von Luftfahrtgerat und freigabeberechtigtes Personal,
2. Flugdienstberater,

3.  Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und sonstigem Luftfahrtgerat nach §
6 Abs. 1 Nr. 9.

(2) § 20 Abs. 3 gilt entsprechend.

§ 22
Zustandige Stellen

(1) Die Lizenz nach den §§ 20 und 21 wird erteilt

1. von der Luftfahrtbehdrde des Landes, in dem der Bewerber seinen Hauptwohnsitz hat
oder ausgebildet wurde, fiir Privatflugzeugfiihrer, Privathubschrauberfihrer, Segelflug-
zeugdfuhrer, Freiballonfihrer und Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 mit
einer hochstzulassigen Startmasse von tber 150 Kilogramm und von sonstigem Luft-
fahrtgerat, das nach § 6 Abs. 1 Nr. 9 verkehrszulassungspflichtig ist,

2. vom Luftfahrt-Bundesamt fir Verkehrsflugzeugfiihrer, Berufsflugzeugfihrer, Berufs-
hubschrauberfiihrer, Verkehrshubschrauberfiihrer, Flugingenieure, Luftschifffuhrer,
Prufer von Luftfahrtgerat und freigabeberechtigtes Personal, Flugdienstberater, Luft-
fahrtpersonal bei den Polizeien des Bundes und der Lander sowie fur Luftfahrzeugfuh-
rer nach Nummer 1 bei gleichzeitigem Erwerb der Instrumentenflugberechtigung,

3. von dem Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes fir Luftsportgeratefihrer,
Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 mit einer héchstzuldssigen Startmas-
se bis zu 150 Kilogramm und fur Prifer von Luftsportgerét.



(2) Erweiterungen der Lizenz, die Erteilung besonderer Berechtigungen und die Anerken-
nung von Priifungen und Priifern werden von den in Absatz 1 jeweils zustandigen Stellen
vorgenommen. Fir die Erteilung der Instrumentenflugberechtigung ist allein das Luftfahrt-
Bundesamt zusténdig. Wird eine Lizenz, die nach Absatz 1 Nr.1 in die Zusténdigkeit des
Landes fallt, um die Instrumentenflugberechtigung erweitert, tritt das Luftfahrt-Bundesamt fir
diese Lizenz an die Stelle der bisher zustandigen Luftfahrtbehérde des Landes. Erlischt eine
Instrumentenflugberechtigung, wird die betreffende Stelle nach Absatz 1 Nr. 1 fur die
verbleibende Lizenz zustandig.

(3) Die Verlangerung und Erneuerung der Lizenz wird in den Féllen von Absatz 1 Nr. 1 von
der fir den Hauptwohnsitz des Antragstellers zusténdigen Stelle, bei besonderen Umstéan-
den von der fiir den Ausbildungsbetrieb zustandigen Stelle und in den Féllen des Absatzes
1 Nr. 2 und 3 von der hiernach zustandigen Stelle erteilt.
(4) Die Lizenz nach Absatz 1 Nr. 1, ihre Verlangerung und Erneuerung sowie Erweiterungen
und besondere Berechtigungen hierzu kénnen auch von der zustandigen Stelle eines ande-
ren Landes erteilt werden, wenn die nach Absatz 1 Nr. 1 zusténdige Stelle zustimmt.
(5) Absatz 3 gilt entsprechend fur den Widerruf, das Ruhen und die Beschrankung der Li-
zenz nach § 29.
§ 23
Mindestalter
(1) Das Mindestalter zum Erlangen einer Lizenz betragt
1. 16 Jahre fir Segelflugzeugfilhrer (ohne Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler),
FUhrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate und Steuerer von Flugmodellen nach § 1
Abs. 1 Nr. 8,
2. 17 Jahre fur Privatflugzeugfiihrer, Privathubschrauberfiihrer, Segelflugzeugfuhrer (mit
Klassenberechtigung fur Reisemotorsegler), Fuhrer motorgetriebener Luftsportgerate
und Freiballonfihrer,

3. 18 Jahre fir Berufsflugzeugfihrer, Berufshubschrauberfiihrer und fiir Flugtechniker auf
Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander,

4. 21 Jahre fur Verkehrsflugzeugfiihrer, Verkehrshubschrauberfihrer, Flugingenieure,
Luftschifffuhrer, Steuerer von Flugmodellen nach § 6 Abs. 1 Nr. 8 sowie zulassungs-
pflichtigem sonstigen Luftfahrtgerét nach § 6 Abs. 1 Nr. 9, Priifer von Luftfahrtgerat und
Flugdienstberater.

(2) Das Mindestalter fiir den Beginn der Ausbildung betragt

1. 14 Jahre fir Segelflugzeugfuhrer und Fuhrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate,

2. 15 Jahre fur Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 sowie zulassungspflich-
tigem sonstigen Luftfahrtgerat nach § 6 Abs. 1 Nr. 9,

3. 16 Jahre fir Privatflugzeugfihrer, Privathubschrauberfihrer, Fihrer motorgetriebener
Luftsportgerate und Freiballonfuhrer,

4. 17 Jahre fur Luftfahrtpersonal nach Absatz 1 Nr. 3 und 4.
Die zusténdige Stelle kann im Einzelfall einen friiheren Ausbildungsbeginn zulassen.
§ 24
Voraussetzungen fur die Ausbildung
(1) Die Ausbildung von Luftfahrtpersonal ist nur zuléssig, wenn
1. der Bewerber das Mindestalter nach § 23 Abs. 2 besitzt,

2. der Bewerber tauglich ist,



3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzuverlassig erscheinen lassen, die
beabsichtigte Tatigkeit als Luftfahrtpersonal auszuiben,

4.  bei einem minderjahrigen Bewerber der gesetzliche Vertreter zustimmt.

(2) Die Zuverlassigkeit von Bewerbern um eine Lizenz zum Fihren eines Luftfahrzeuges
nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes liegt nicht vor, wenn die Zuver-
lassigkeit der Bewerber nach 8§ 7 des Luftsicherheitsgesetzes nicht festgestellt worden ist.
Die erforderliche Zuverlassigkeit besitzen Bewerber um eine Lizenz nach § 20 ferner in der
Regel nicht,

1. die rechtskréaftig verurteilt worden sind

a) wegen eines Verbrechens, wenn seit dem Eintritt der Rechtskraft der letzten
Verurteilung zehn Jahre noch nicht verstrichen sind,

b)  wegen sonstiger vorsatzlicher Straftaten zu einer Freiheitsstrafe oder Jugendstra-
fe von mindestens einem Jahr, wenn seit dem Eintritt der Rechtskraft der letzten
Verurteilung funf Jahre noch nicht verstrichen sind,

2. die erheblich oder wiederholt gegen verkehrsrechtliche Vorschriften verstof3en haben,
wenn diese VerstoRe fur die Beurteilung der Zuverlassigkeit von Personen im Umgang
mit Luftfahrzeugen von Bedeutung sind,

3. die regelmaRig Alkohol, Rauschmittel oder Medikamente missbrauchen,

4. fur die eine rechtliche Betreuung nach den 88 1896 ff. des Burgerlichen Gesetzbuchs
besteht.

Die Zuverlassigkeit kann auch im Falle von Verurteilungen, die nicht von Nummer 1 erfasst
sind, oder im Falle von Entscheidungen der Gerichte oder Staatsanwaltschaften nach §
153a der Strafprozessordnung verneint werden, wenn der zugrunde liegende Sachverhalt
fur die Beurteilung der Zuverlassigkeit von Personen im Umgang mit Luftfahrzeugen von
Bedeutung ist und seit dem Eintritt der Rechtskraft der letzten Verurteilung oder der Ent-
scheidung funf Jahre noch nicht verstrichen sind.

(3) Der Bewerber hat dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten Ausbildungseinrichtung
vor Beginn der Ausbildung folgende Unterlagen vorzulegen:

1. der Personalausweis oder Pass zur Feststellung der Identitdt und zur Erhebung der
Daten nach § 65 Abs. 3 Nr. 1 und 2 des Luftverkehrsgesetzes,

2. das Tauglichkeitszeugnis nach § 24a,

3. eine Erklarung uber laufende Ermittlungs- oder Strafverfahren und dartber, dass eine
Auskunft nach § 30 Abs. 8 des StralRenverkehrsgesetzes beantragt worden ist,

4.  Dbei Personen, die sich erstmalig um eine Lizenz fur das Fiuhren eines Luftfahrzeuges
nach 8 1 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes bewerben, eine Bescheini-
gung der zusténdigen Luftsicherheitsbehdrde Uber die Feststellung der Zuverlassigkeit
nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes, deren Ausstellungsdatum nicht langer als drei
Monate zuriickliegen darf, oder die Bestatigung der zustandigen Luftsicherheitsbehor-
de, dass eine Uberpriifung beantragt worden ist, oder bei Personen, die sich erstmalig
um eine andere Lizenz bewerben, eine Bescheinigung, dass ein Fihrungszeugnis
nach § 30 Abs. 5 des Bundeszentralregistergesetzes beantragt worden ist,

5. bei einem minderjahrigen Bewerber die Zustimmungserklarung des gesetzlichen Ver-
treters.

Die Vorlagepflicht nach Satz 1 Nr. 2, 3 und 4 gilt nicht fir Bewerber um eine Lizenz fir Luft-
sportgerate nach § 1 Abs. 4, Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und fur Flug-
dienstberater nach 8 114 der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal. Absatz 5 bleibt unberihrt.

(4) Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Ausbildungseinrichtung meldet jeden neu
aufgenommenen Bewerber spétestens acht Tage nach Ausbildungsbeginn der nach 8§ 22
Abs. 1 zustandigen Stelle. Die in Absatz 3 Satz 1 genannten Unterlagen sind in Kopie der
Meldung beizufligen oder spatestens bis zum ersten Alleinflug nachzureichen. Hat der fir



die Ausbildung Verantwortliche Zweifel an der Tauglichkeit oder Zuverlassigkeit des Bewer-
bers, teilt er die Griinde hierfur bei der Meldung oder wahrend der Ausbildung der zustandi-
gen Stelle mit. Die zusténdige Stelle kann die Aufnahme oder Weiterfihrung der Ausbildung
davon abhéngig machen, dass der Bewerber seine Eignung nach § 24c Abs. 2 nachweist.
Die zustandige Stelle untersagt die Aufnahme oder Weiterfilhrung der Ausbildung, wenn der
Bewerber die Voraussetzungen der Abséatze 1 und 2 nicht erfiillt.

(5) Abweichend von der Vorlagepflicht nach Absatz 3 Satz 1 Nr. 2 haben Bewerber um eine
Lizenz fur Segelflugzeugfuhrer nach 8 36 der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal ein Taug-
lichkeitszeugnis dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten Einrichtung spétestens vor
dem ersten Alleinflug vorzulegen. Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Einrichtung
weist den Bewerber vor Beginn der Ausbildung darauf hin, dass die Lizenz nur bei nachge-
wiesener Tauglichkeit erteilt wird. Inhaber einer Lizenz fir Segelflugzeugfiihrer haben spa-
testens sechs Wochen nach Beginn der Ausbildung mit dem Ziel des Erwerbs einer Klas-
senberechtigung fir Reisemotorsegler nach § 40a der Verordnung tber Luftfahrtpersonal
durch Vorlage einer Mitteilung der zustandigen Luftsicherheitsbehdrde nachzuweisen, dass
Zweifel an ihrer Zuverléassigkeit im Sinne des § 7 des Luftsicherheitsgesetzes nicht beste-
hen. Die Meldung nach Absatz 4 ist bei Bewerbern um eine Lizenz fiir Segelflugzeugfiihrer
oder Fuhrer von nicht motorgetriebenen Luftsportgerat nur erforderlich, wenn der fur die
Ausbildung Verantwortliche Zweifel hat, dass der Bewerber die Voraussetzungen nach Ab-
satz 1 erfullt oder die erforderliche Zuverlassigkeit nach Absatz 2 Satz 2 besitzt.

§ 24a
Tauglichkeitszeugnis

(1) Das Tauglichkeitszeugnis wird gemafl dem entsprechenden Muster in Anlage 3 nach
dem vollstandigen Abschluss der entsprechenden flugmedizinischen Untersuchung erteilt.
Der Umfang der flugmedizinischen Untersuchung und die Beurteilungsmafistabe fur die
Tauglichkeit richten sich nach den Bestimmungen lber Anforderungen an die Tauglichkeit
(JAR-FCL 3 deutsch).

(2) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 1 gelten fir Verkehrsflugzeugfiihrer, Berufs-
flugzeugfihrer, Verkehrshubschrauberfiihrer, Berufshubschrauberfiihrer, Luftschifffiihrer,
Freiballonfuhrer mit der Lizenz nach § 46 Abs. 5 der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal und
Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des Bundes und der Lander.

(3) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 2 gelten fur Privatflugzeugfiihrer, Privathub-
schrauberfiihrer, Segelflugzeugfuhrer, Flugingenieure, Freiballonfiihrer mit der Lizenz nach
§ 46 Abs. 1 der Verordnung uber Luftfahrtpersonal und Fihrer von Luftsportgeréten.

§ 24b
Tauglichkeitsuntersuchungen

(1) Untersuchungen zur erstmaligen Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1
werden von den nach § 24e Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen Zentren durchgefihrt.
Untersuchungen zur Verldngerung oder Erneuerung eines Tauglichkeitszeugnisses der
Klasse 1 sowie sonstige Untersuchungen zur Beurteilung der flugmedizinischen Tauglichkeit
werden von den nach § 24e Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen Zentren oder von den
nach 8§ 24e Abs. 3 anerkannten flugmedizinischen Sachverstandigen durchgefihrt.

(2) Untersuchungen zur erstmaligen Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2,
Untersuchungen zur Verlangerung oder Erneuerung eines flugmedizinischen Tauglichkeits-
zeugnisses der Klasse 2 sowie sonstige Untersuchungen zur Beurteilung der flugmedizini-
schen Tauglichkeit werden von den nach § 24e Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen Zent-
ren oder von den nach 8§ 24e Abs. 2 oder 3 anerkannten flugmedizinischen Sachverstandi-
gen durchgefuhrt.

(3) Bei der Untersuchung hat der Bewerber seine Identitéat durch Vorlage eines amtlichen
Ausweisdokuments nachzuweisen, soweit er dem flugmedizinischen Sachverstandigen nicht
personlich bekannt ist. Bei Untersuchungen zur Verlangerung oder Erneuerung eines Taug-
lichkeitszeugnisses ist zusatzlich das letzte Tauglichkeitszeugnis vorzulegen.

(4) Der anerkannte flugmedizinische Sachversténdige nach § 24e Abs. 2 oder 3 oder das
anerkannte flugmedizinische Zentrum nach § 24e Abs. 4 ubermittelt dem Luftfahrt-
Bundesamt nach jeder, auch abgebrochenen Untersuchung in der vom Luftfahrt-Bundesamt



festgelegten Form den Familiennamen, den Geburtsnamen und sonstige frilhere Namen,
die Vornamen, das Geburtsdatum, den Geburtsort, das Geschlecht, die Anschrift des Be-
werbers, die Referenznummer, die Bezeichnung der Stelle, die Uber die Tauglichkeit ent-
schieden hat, den Tag dieser Entscheidung und im Falle der Feststellung der Tauglichkeit
das Tauglichkeitszeugnis. Ist keine abschlieBende Entscheidung getroffen worden, da Tat-
sachen festgestellt wurden, die Zweifel an der Tauglichkeit des Luftfahrers begriinden und
eine Uberpriifung nach § 24c erforderlich machen, oder ist die Untauglichkeit des Bewer-
bers festgestellt worden, ist dies ebenfalls zur Eingabe in die Zentrale Luftfahrerdatei nach §
65 des Luftverkehrsgesetzes mitzuteilen.

(5) Das Luftfahrt-Bundesamt Ubermittelt auf Antrag der fur die Lizenzerteilung zustandigen
Stelle die ihm nach Absatz 4 Gbermittelten Daten zum Zweck der Durchfiihrung der Aufsicht
nach 8§ 24e Abs. 7 Uiber die nach § 24e Abs. 2 anerkannten Sachverstandigen.

§ 24c
Weitergehende Uberpriifung der Tauglichkeit

(1) Wenn ein anerkanntes flugmedizinisches Zentrum oder ein nach § 24e Abs. 3 anerkann-
ter flugmedizinischer Sachverstéandiger bei einem Bewerber um ein Tauglichkeitszeugnis
der Klasse 1 die Untauglichkeit des Bewerbers festgestellt hat oder Tatsachen, die Zweifel
an der Tauglichkeit begriinden, kann der Bewerber bei einem anerkannten flugmedizini-
schem Zentrum diese Feststellung weitergehend Uberprifen lassen. Wenn ein anerkanntes
flugmedizinisches Zentrum oder ein nach § 24e Abs. 2 oder 3 anerkannter flugmedizinischer
Sachverstéandiger bei einem Bewerber um ein Tauglichkeitszeugnis der Klasse 2 die Un-
tauglichkeit des Bewerbers festgestellt hat oder Tatsachen, die Zweifel an der Tauglichkeit
des Bewerbers begriinden, kann der Bewerber bei einem anerkannten flugmedizinischem
Zentrum oder einem nach § 24e Abs. 3 anerkannten flugmedizinischen Sachverstéandigen
diese Feststellungen weitergehend uberpriifen lassen. Der Uberpriifende flugmedizinische
Sachverstandige oder das uberpriifende flugmedizinische Zentrum prift unter Anwendung
der Bestimmungen von JAR-FCL 3 deutsch, ob ein Tauglichkeitszeugnis oder ein Tauglich-
keitszeugnis mit Auflagen und Einschrdnkungen ausgestellt werden kann oder die Untaug-
lichkeit zu bestatigen ist, und kann Fachéarzte, andere flugmedizinische Sachversténdige
und Psychologen hinzuziehen und die fiir eine Uberpriifung erforderlichen medizinischen
Befunde mit Einwilligung des Bewerbers an diese Ubermitteln. Das nach abgeschlossener
Uberpriifung ausgestellte Tauglichkeitszeugnis oder die Bestatigung der Untauglichkeit wird
dem Bewerber tbergeben und nach § 24d Abs. 1 in Kopie der fir die Lizenzerteilung zu-
standigen Stelle Gbermittelt. § 24b Abs. 3 und 4 gilt sinngemaRk. Wenn nach dieser Uberpri-
fung ein Tauglichkeitszeugnis ausgestellt wird, ist auf diesem zu vermerken, dass die Taug-
lichkeit nach einer weitergehenden Uberpriifung festgestellt wurde.

(2) Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken gegen die Zuverlassigkeit oder Tauglichkeit
eines Bewerbers um eine Lizenz oder eines Inhabers einer Lizenz begriinden, kann die fur
die Lizenz zusténdige Stelle anordnen, dass der Betroffene seine Zuverlassigkeit oder
Tauglichkeit durch eine Begutachtung durch ein von ihr bestimmtes flugmedizinisches Zent-
rum nach § 24e Abs. 4 oder ein von ihr bestimmten flugmedizinischen Sachverstandigen
nach 8§ 24e Abs. 2 oder 3 nachweist.

§ 24d
Erteilung und Gultigkeit eines Tauglichkeitszeugnisses

(1) Nach vollstandigem Abschluss einer Untersuchung nach § 24b oder der Uberpriifung
nach 8§ 24c stellt die untersuchende oder Uberprifende Stelle im Falle der Tauglichkeit ein
Tauglichkeitszeugnis aus. Ein Original oder eine vom ausstellenden flugmedizinischen Zent-
rum oder flugmedizinischen Sachversténdigen bestatigte Kopie des Tauglichkeitszeugnis-
ses ist der fur die Lizenz zustandigen Stelle zu Gbermitteln. Wenn die Untauglichkeit eines
Bewerbers festgestellt wurde, ist ihm dies schriftlich mitzuteilen. Die fur die Lizenz zustandi-
ge Stelle ist hieriiber zu unterrichten. Die Pflicht zur Ubermittlung der Daten nach § 24b Abs.
4 bleibt unberihrt.

(2) Die Glltigkeit des Tauglichkeitszeugnisses betragt ab dem Tag des Abschlusses der
Untersuchung

1. firKlasse 1:



Zwolf Monate, jedoch langstens bis zur Vollendung des 60. Lebensjahres, danach
sechs Monate, bei Inhabern einer Lizenz zum Fihren von Flugzeugen und Hub-
schraubern bereits nach Vollendung des 40. Lebensjahres sechs Monate, wenn diese
gewerbsmaRig Transport von Fluggéasten mit Luftfahrzeugen, die mit nur einem Piloten
betrieben werden, durchfiihren;

2. furKlasse 2:

60 Monate bis zur Vollendung des 40. Lebensjahres, danach 24 Monate bis zur
Vollendung des 60. Lebensjahres und danach zwolf Monate.

Ein Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 schlief3t die Tauglichkeit der Klasse 2 mit der dieser
zugeordneten Gultigkeitsdauer ein. Ist aufgrund des Befundes eine kiirzere Giiltigkeitsdauer
fur die betreffende Tauglichkeitsklasse erforderlich, ist dies in dem Tauglichkeitszeugnis zu
vermerken.

(3) Bei der wiederholten Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisses beginnt die Giltigkeit nach
Absatz 2 am Tag des Abschlusses der Verlangerungs- oder Erneuerungsuntersuchung.
Wird die Verlangerungsuntersuchung innerhalb der letzten 45 Tage vor dem Ablauf der
Glultigkeit des vorhergehenden Tauglichkeitszeugnisses durchgefiihrt, bestimmt sich die
Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses nach Absatz 2 vom Zeitpunkt des Ablaufs der Giil-
tigkeit des vorhergehenden Tauglichkeitszeugnisses.

(4) Sind im Rahmen einer Untersuchung der Tauglichkeit Einschrankungen oder Auflagen
im Tauglichkeitszeugnis zu vermerken, werden diese Eintragungen durch das flugmedizini-
sche Zentrum nach § 24e Abs. 4 oder durch den flugmedizinischen Sachverstandigen nach
§ 24e Abs. 2 und 3 vorgenommen und der fur die Lizenz zustéandigen Stelle mitgeteilt. Dies
gilt auch im Falle der Aufhebung oder Anderung bereits eingetragener Auflagen oder Ein-
schrankungen. § 24b Abs. 4 bleibt unberthrt. Wurden im Rahmen einer Tauglichkeitsunter-
suchung Tatsachen bei einem Inhaber einer Lizenz festgestellt, die eine Nichttauglichkeit
begriinden, verliert das bereits erteilte Tauglichkeitszeugnis seine Giiltigkeit. Wird die Taug-
lichkeit eines Bewerbers durch ein vom Luftfahrt-Bundesamt anerkanntes flugmedizinisches
Zentrum oder einen flugmedizinischen Sachverstandigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 einge-
schrankt, ist dies der fur die Lizenz zustandigen Stelle und dem Luftfahrt-Bundesamt mitzu-
teilen. § 29 bleibt unberihrt.

(5) Das Tauglichkeitszeugnis der fiir die Tatigkeit vorgeschriebenen Klasse ist beim Betrieb
des Luftfahrzeugs mitzuftihren.

§ 24e
Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandiger

(1) Flugmedizinische Zentren und flugmedizinische Sachversténdige bedurfen fur die Durch-
fuhrung flugmedizinischer Untersuchungen des Luftfahrtpersonals und fir die Erteilung der
Tauglichkeitszeugnisse der Anerkennung Die Anerkennung wird in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekannt gemacht. Einem flugmedizinischen Zentrum oder einem flugmedizini-
schen Sachverstandigen kann nur eine Anerkennung ausgesprochen werden.

(2) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fir die Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen
der Klasse 2 kann von den Luftfahrtbehérden der Lander, in denen der flugmedizinische
Sachversténdige seinen Wohnsitz hat, anerkannt werden, wer

1. die Anerkennung als Arzt fur Innere Medizin, Allgemeinmedizin oder Arbeitsmedizin
besitzt,

2. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland oder in einem nicht unter 8 28 Abs. 2
fallenden Staat tatig ist,

3. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Grundlehrgang fur flugmedizinische
Sachverstandige erfolgreich teilgenommen hat und eine Lizenz fir Flugzeugfihrer,
Hubschrauberfuhrer, Segelflugzeugfiihrer oder Ultraleichtflugzeugfiihrer nach § 20
Abs. 1 besitzt oder besal3 und

4.  Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizintechnischen, personellen sowie organi-
satorischen Voraussetzungen fir flugmedizinische Untersuchungen der Klasse 2 ver-
fugt.



(3) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fir die Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen
der Klasse 1 kann vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt werden, wer

1. die Anerkennung als Arzt fir Innere Medizin, Allgemeinmedizin oder Arbeitsmedizin
besitzt und die Zusatzbezeichnung ,Flugmedizin“ fihrt,

2. seit mindestens drei Jahren die Anerkennung als flugmedizinischer Sachversténdiger
nach Absatz 2 besitzt,

3. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland oder einem nicht unter § 28 Abs. 2
fallenden Staat tatig ist,

4. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Aufbaulehrgang fur flugmedizinische
Sachverstéandige erfolgreich teilgenommen hat,

5. mit den Arbeitsbedingungen beruflicher Luftfahrer in der Verkehrsluftfahrt vertraut ist
und eine Lizenz fur Flugzeugfiihrer, Hubschrauberfiihrer, Segelflugzeugfiihrer oder Ult-
raleichtflugzeugfuhrer nach § 20 Abs. 1 besitzt oder besaf3 und

6. Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizintechnischen, personellen sowie organi-
satorischen Voraussetzungen fir flugmedizinische Untersuchungen der Klasse 1 ver-
fugt.

(4) Eine Einrichtung kann vom Luftfahrt-Bundesamt als flugmedizinisches Zentrum aner-
kannt werden, wenn

1. ihr Leiter
a) die Anforderungen nach Absatz 3 mit Ausnahme von Nummer 5 erfllt,

b) die Anerkennung als flugmedizinischer Sachverstandiger fur die Erteilung von
Tauglichkeitszeugnissen der Klassen 1 und 2 seit mindestens zehn Jahren unun-
terbrochen besitzt oder

c) unter Aufsicht eines Leiters in den letzten finf Jahren vor der Anerkennung min-
destens 500 Untersuchungen von Bewerbern fir die Ersterteilung von Tauglich-
keitszeugnissen der Klasse 1 durchgefihrt hat und

d) in den letzten zehn Jahren vor der Anerkennung als Leiter wissenschaftliche
Forschung auf dem Gebiet der Luft- und Raumfahrtmedizin betrieben und die Er-
gebnisse dieser Forschung publiziert hat sowie

2. sie

a) im Geltungsbereich dieser Verordnung liegt und einer Universitatsklinik ange-
schlossen ist oder vertraglich mit dieser zusammenarbeitet,

b) auf dem Gebiet der klinischen Luftfahrtmedizin tétig ist und

c) die medizintechnischen personellen sowie organisatorischen Voraussetzungen
erfillt.

(5) Die Anerkennung eines flugmedizinischen Zentrums kann mit Nebenbestimmungen
versehen werden. Die Anerkennung ist auf die Dauer von drei Jahren befristet und kann
langstens bis zur Vollendung des 68. Lebensjahres des Leiters des flugmedizinischen Zent-
rums verlangert werden. Fur die Verlangerung der Anerkennung um jeweils drei Jahre sind

1. das Vorliegen der Voraussetzungen fiir die Verlangerung der Anerkennung als flugme-
dizinischer Sachverstandiger nach Absatz 6,

2. weitere wissenschaftliche Forschung auf dem Gebiet der Luft- und Raumfahrtmedizin
und deren Publikation nachzuweisen.

(6) Eine Anerkennung nach Absatz 2 oder 3 kann auf die Erteilung von Tauglichkeitszeug-
nissen nach § 24a fir bestimmte Arten von Luftfahrern beschréankt und mit Nebenbestim-
mungen versehen werden. Sie wird auf die Dauer von drei Jahren befristet und kann langs-



tens bis zur Vollendung des 68. Lebensjahres des flugmedizinischen Sachversténdigen
verlangert werden. Fir die Verlangerung der Anerkennung um jeweils drei Jahre ist die
Teilnahme an vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Fortbildungslehr-
gangen im Umfang von mindestens 20 Stunden seit der letzten Anerkennung oder Verlan-
gerung nachzuweisen.

(7) Die fur die Anerkennung zustandige Stelle fuhrt die Aufsicht Uber die von ihr anerkannten
flugmedizinischen Sachverstandigen und Zentren. Sie prift, ob die Voraussetzungen, die fur
die Anerkennung maf3geblich waren, fortbestehen und die erteilten Auflagen eingehalten
werden. Sie kann ferner fachlich prufen, ob die flugmedizinischen Tauglichkeitsuntersu-
chungen und die weitergehenden Uberpriifungen nach den Bestimmungen iiber die Anfor-
derungen an die Tauglichkeit nach JAR-FCL 3 deutsch durchgefiihrt und die erforderlichen
Eintragungen in die Tauglichkeitszeugnisse nach § 24d Abs. 4 vorgenommen wurden. Zu
diesem Zweck kénnen Beschaftigte der fur die Anerkennung zustandigen Stelle auf Verlan-
gen die Raumlichkeiten der flugmedizinischen Sachversténdigen und Zentren betreten. Der
flugmedizinische Sachverstandige oder der Leiter des flugmedizinischen Zentrums oder
dessen Vertreter haben die erforderlichen Auskinfte zu erteilen und Einsicht in flugmedizini-
sche Unterlagen zu gewahren. Entsprechende Informationen sind der fiir die Anerkennung
zustandigen Stelle auf deren Verlangen auch zu Uibersenden. Medizinische Befunde und die
auf diesen beruhende Tauglichkeitszeugnisse werden in einer Weise Ubermittelt, dass eine
Zuordnung zu dem untersuchten Bewerber nicht moglich ist. Die fur die Anerkennung zu-
stéandige Stelle hat alle Unterlagen, die personenbezogene, insbesondere medizinische
Daten enthalten und ihr entgegen Satz 7 Gbermittelt worden sind, an den flugmedizinischen
Sachverstandigen oder das flugmedizinische Zentrum zurtickzugeben oder zu vernichten.
Bereits bei ihr gespeicherte Daten sind zu lI6schen.

(8) Stellt die fur die Anerkennung zusténdige Stelle im Rahmen einer Uberpriifung nach
Absatz 7 fest, dass einem offensichtlich untauglichen Bewerber ein Tauglichkeitszeugnis
ausgestellt wurde und die Voraussetzungen des § 65 Abs. 5 Satz 2 des Luftverkehrsgeset-
zes gegeben sind, hat der flugmedizinische Sachverstandige der aufsichtfiihrenden Stelle
auf Verlangen im Einzelfall die Zuordnung zu der Person des Bewerbers zu ermdglichen,
um die erforderlichen MaRRnahmen zur Gefahrenabwehr gegeniiber dem Inhaber dieses
Zeugnisses treffen zu kénnen. Die aufsichtfiihrende Stelle hat die nach § 22 fur die Lizenz-
erteilung zustandige Stelle Uber die Untauglichkeit des Bewerbers zu unterrichten.

(9) Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht
erflllt waren, nachtraglich nicht nur voribergehend entfallen sind oder erteilte Auflagen nicht
eingehalten werden. Der Widerruf wird in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt gemacht.

§ 25
Antrag auf Erteilung einer Lizenz

(1) Der Antrag auf Erteilung der Lizenz kann schon vor Ablegung der nach den Vorschriften
gemafl § 20 Abs. 2 und 3 vorgeschriebenen Prufungen gestellt werden. Ist fur die Lizenz
eine Prifung nicht vorgeschrieben, ist der Antrag nach Erflillung der fachlichen Vorausset-
zungen zu stellen.

(2) Dem Antrag sind beizufiigen

1. diein 8 24 Abs. 3 Satz 1 bezeichneten Unterlagen, es sei denn, der Antrag wird bei der
zustandigen Stelle gestellt, der die Unterlagen nach § 24 Abs. 4 oder 5 vorgelegt wor-
den sind; die zustandige Stelle kann die Vorlage eines neuen Tauglichkeitszeugnisses
verlangen, wenn das nach § 24 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 vorgelegte Tauglichkeitszeugnis &l-
ter als ein Jahr ist,

2. eine Erklarung Uber die Staatsangehdorigkeit, die auf Verlangen nachzuweisen ist,

3. ein vom Ausbildungsbetrieb oder von der registrierten Ausbildungseinrichtung angefer-
tigter Nachweis Uber die theoretische und praktische Ausbildung,

4, ein Passbild.



§ 26
Erteilung der Lizenz

(1) Die zustandige Stelle erteilt die Lizenz durch Aushéndigung eines Luftfahrerscheines,
wenn die Voraussetzungen des § 24 Abs. 1 in Verbindung mit den nach § 20 Abs. 2 oder 3
anzuwendenden Vorschriften erfiillt sind. Hat der Prifer Zweifel an der Eignung des Bewer-
bers, teilt er der zustéandigen Stelle die Grunde hierflr mit.

(2) Die Dauer der Glltigkeit der Lizenz ist nach den Bestimmungen der gemafR § 20 Abs. 2
oder 3 anzuwendenden Vorschriften im Luftfahrerschein einzutragen. Das Gleiche gilt fur
besondere Berechtigungen sowie Erweiterungen der Lizenz, wenn der Bewerber die Vor-
aussetzungen der nach § 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften erflillt. Der Luftfah-
rerschein ist zusammen mit dem Personalausweis oder Reisepass und dem Tauglichkeits-
zeugnis bei Auslibung der erlaubnispflichtigen Tatigkeit mitzufihren.

§ 26a
Voraussetzungen fur Verlangerung und Erneuerung der Lizenz

(1) Bei der Verlangerung oder Erneuerung einer Lizenz mussen die Voraussetzungen des §
24 Abs. 1 und 2 fortbestehen. Ferner sind ein Tauglichkeitszeugnis nach § 24a und in den
Fallen des § 7 Abs. 1 Nr. 4 des Luftsicherheitsgesetzes eine giiltige Bescheinigung tber das
Ergebnis der Zuverlassigkeitsiiberpriifung nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes vorzulegen.

(2) Absatz 1 gilt fir die nach § 28 oder § 28a erteilten Anerkennungen sinngeman.

§ 26b
Auslibung der Rechte aus einer Lizenz

Die Rechte aus der Lizenz durfen nur ausgeiibt werden, wenn der Inhaber neben dem Luft-
fahrerschein ein gultiges Tauglichkeitszeugnis nach 8§ 24d mitfuhrt.

§ 27
Lizenzen der Bundeswehr

(1) Eine von der Bundeswehr erteilte Erlaubnis zu einer Tatigkeit in der militdrischen Luft-
fahrt berechtigt wahrend der Dauer des Dienstverhéltnisses im gleichen Umfang zu einer
Tatigkeit in der zivilen Luftfahrt mit Ausnahme der Tétigkeit als Luftfahrzeugfihrer im ge-
werbsmaRigen Luftverkehr, als Flugingenieur oder als Fluglehrer. Die Tatigkeit als Prifer fir
Luftfahrtgerat in der zivilen Luftfahrt darf nur mit Zustimmung des Luftfahrt-Bundesamtes
oder des Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes ausgetbt werden.

(2) Auf Antrag der zustandigen Bundeswehrdienststelle erteilt die zustandige Stelle dem
Inhaber einer militarischen Erlaubnis eine entsprechende zivile Lizenz nach dieser Verord-
nung ohne nochmalige Prifung der Eignung und Beféhigung. Die Erteilung der Lizenz fur
eine berufliche Téatigkeit als Luftfahrzeugfuhrer, Flugingenieur und Prifer fur Luftfahrtgerat
sowie die Berechtigung fur Flige nach Instrumentenflugregeln und die Lehrberechtigung
kann von dem Nachweis der in den Vorschriften nach 8 20 Abs. 2 oder 3 genannten fachli-
chen Voraussetzungen, Fahigkeiten und Kenntnissen abhéngig gemacht werden.

(3) Bei Beendigung des Dienstverhaltnisses ist dem Inhaber einer militarischen Erlaubnis
auf Antrag von der Bundeswehrdienststelle zu bescheinigen, fur welche Téatigkeiten und in
welchem Umfang ihm die Erlaubnis erteilt war.

(4) Die zustéandige Stelle erteilt dem Inhaber einer Bescheinigung nach Absatz 3 auf Antrag
eine seiner militdrischen Erlaubnis entsprechende Lizenz nach dieser Verordnung, sofern
die Voraussetzungen fir die Verlangerung der Lizenz nach den Vorschriften gemafi § 20
Abs. 2 oder 3 erfillt sind und der Antrag innerhalb von sechs Monaten nach Beendigung
des Dienstverhaltnisses gestellt ist. Wird der Antrag spater gestellt, so erteilt die zustandige
Stelle eine zivile Lizenz, sofern die Voraussetzungen fur die Erneuerung der beantragten
Lizenz erfillt sind. Absatz 2 Satz 2 gilt sinngemaR.



§28
Anerkennung von Lizenzen und Berechtigungen

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte Lizenzen und Berechtigungen be-
rechtigen nur zum Fiihren oder Bedienen von Luftfahrzeugen, die in dem Staat oder Gebiet,
in dem die Lizenz erteilt oder als giiltig anerkannt worden ist, eingetragen sind. Die Anforde-
rungen, nach denen die Lizenz erteilt oder als gultig anerkannt ist, miissen den Mindestan-
forderungen nach Artikel 33 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7.
Dezember 1944 (BGBI. 1956 Il S. 411) entsprechen. § 20 Abs. 2 bleibt unberihrt. Satz 2 gilt
nicht fiir Lizenzen fir Luftsportgeratefuhrer.

(2) Lizenzen nach Absatz 1 fur eine Betéatigung als Luftfahrtpersonal, die nach den Anforde-
rungen der Joint Aviation Authorities (JAR-FCL 1, 2, 3 und 4) erteilt wurden, sind mit den
damit verbundenen Rechten und Bedingungen in der Bundesrepublik Deutschland allge-
mein anerkannt. Die Staaten, deren Lizenzen, Tauglichkeitszeugnisse, Berechtigungen und
Anerkennungen fur Prifer, Ausbildungsbetriebe sowie flugmedizinische Sachverstéandige
allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-Bundesamt in den Nachrichten fir Luftfah-
rer bekannt gemacht. § 28a bleibt unberthrt.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt kann einer Lizenz nach Absatz 1, die einem deutschen Staats-
angehdorigen erteilt worden ist, fir Flige im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
die Anerkennung verweigern, wenn sich Tatsachen dafiir ergeben, dass der Inhaber fiir die
Tatigkeit ungeeignet ist.

(4) Lizenzen nach Absatz 1 fur eine Betatigung als Luftfahrtpersonal kénnen fiir das Fihren
und Bedienen von Luftfahrzeugen, die in der Bundesrepublik Deutschland eingetragen sind,
allgemein oder im Einzelfall anerkannt werden, wenn die Gegenseitigkeit der Anerkennung
gewabhrleistet ist. Die Anerkennung kann von dem Nachweis der Eignung nach den Vor-
schriften dieser Verordnung sowie der fachlichen Voraussetzungen, der Féhigkeiten und
Kenntnisse nach den Bestimmungen gemaf § 20 Abs. 2 oder 3 abh&ngig gemacht werden.
Die allgemeine Anerkennung und die Anerkennung im Einzelfall werden von dem Luftfahrt-
Bundesamt, fir Luftsportgeratefuhrer von dem Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrs-
gesetzes erteilt. Auf Anforderung sind dem Luftfahrt-Bundesamt die fir die Beurteilung der
Zuverlassigkeit erforderlichen gultigen Unterlagen nach § 24 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 und 4 vor-
zulegen. Die Anerkennung kann eingeschrankt, befristet und mit Auflagen verbunden wer-
den. Der auslandische Luftfahrerschein und die Bescheinigung Uber die Anerkennung im
Einzelfall sind bei Ausiibung der erlaubnispflichtigen Tatigkeit mitzufuhren. Die Beschran-
kung nach Satz 1 auf Luftfahrzeuge, die in der Bundesrepublik Deutschland eingetragen
sind, gilt nicht fur Luftsportgerate nach § 1 Abs. 4.

(5) Fur anerkannte Lizenzen kann die zustandige Stelle auf Antrag entsprechende deutsche
Ausweise erteilen. § 20 Abs. 2 bleibt unberuhrt.

§ 28a
Anerkennung von Lizenzen,
die in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union erteilt wurden

(1) Eine von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union erteilte Lizenz sowie alle damit
verbundenen Rechte und Bedingungen werden im Einzelfall ohne unbillige Verzégerung
und ohne Auflage weiterer Priifungen vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt, wenn die Vor-
aussetzungen fur die Erteilung der Lizenz den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes, der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und der gemafd § 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Be-
stimmungen entspricht.

(2) Jeder Inhaber einer von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union erteilten Lizenz fur
Privatluftfahrzeugfihrer darf auf in der Bundesrepublik Deutschland eingetragenen Luftfahr-
zeugen, die fur eine Mindestflugbesatzung, bestehend aus einem Luftfahrzeugfuhrer, zuge-
lassen sind, bei Fligen nach Sichtflugregeln bei Tage im Umfang der Rechte seiner Lizenz
tatig werden.

(3) Bestehen Zweifel, ob die Voraussetzungen fiir die Erteilung der von einem Mitgliedstaat
der Europaischen Union erteilten Lizenz den in Absatz 1 genannten Vorschriften entspre-
chen, wird geprift, unter welchen Voraussetzungen die Lizenz anerkannt werden kann. Die
Absétze 2 und 4 bleiben unberiihrt. Bestehen nach Prufung der Gleichwertigkeit der Lizenz
weiterhin begriindete Zweifel, wird dem Antragsteller innerhalb von drei Monaten, gerechnet
von dem Zeitpunkt an, zu dem alle erforderlichen Angaben vorliegen, schriftlich mitgeteilt,



welche zusatzlichen Voraussetzungen fir die Anerkennung erforderlich sind. Der ausstel-
lende Staat und die Kommission der Européischen Union werden davon schriftlich unterrich-
tet. Dem Inhaber der Lizenz wird so bald wie mdglich Gelegenheit gegeben, zuséatzliche
Prifungen abzulegen. Hat der Antragsteller den zusatzlichen Voraussetzungen Geniige
getan, wird die betreffende Lizenz unverziglich anerkannt.

(4) Lizenzen fur Luftfahrzeugfiihrer, die von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union
geman den Anforderungen des Anhangs 1 zu dem Abkommen von Chicago uber die inter-
nationale Zivilluftfahrt erteilt wurden, werden anerkannt, wenn der Inhaber den in der Anlage
4 zu § 28a aufgefuhrten besonderen Anforderungen genugt.

(5) Wird eine deutsche Lizenz auf der Grundlage einer von einem Drittstaat erteilten Lizenz
oder eines Teiles einer solchen Lizenz erteilt, wird dies im Luftfahrerschein vermerkt.

(6) Staatsangehorige der Mitgliedstaaten der Europédischen Union werden zu Ausbildungs-
betrieben und registrierten Ausbildungseinrichtungen sowie zu Prufungen und Verfahren
zum Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen in derselben Weise wie deutsche Staatsan-
gehorige zugelassen.

§ 28b
Anerkennung synthetischer Flugiibungsgerate anderer Staaten

(1) Qualifikationen von synthetischen Fluglibungsgerédten, die nicht im Geltungsbereich
dieser Verordnung erteilt worden sind, kénnen vom Luftfahrt-Bundesamt allgemein oder im
Einzelfall anerkannt werden, sofern sie nach Bestimmungen bewertet worden sind, die den
jeweils anwendbaren Bestimmungen JAR-STD deutsch entsprechen. Die Staaten, deren
Qualifikationen allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-Bundesamt in den Nachrich-
ten fur Luftfahrer bekannt gemacht.

(2) Synthetische Flugiibungsgerate, die bereits von einer ausléandischen Behérde nach an-
deren Vorschriften als den JAR-STD bewertet worden sind, konnen vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannt werden, sofern ein vergleichbares Ergebnis in Bezug auf die Eignung
fiir die Ausbildungs-, Priifungs- oder Uberpriifungszwecke sichergestellt werden kann.

§ 29
Widerruf, Ruhen und Beschrankung der Lizenz

(1) Die Lizenz ist von der nach § 22 Abs. 1 zusténdigen Stelle zu widerrufen und der Luftfah-
rerschein oder Ausweis einzuziehen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nachtrag-
lich nicht nur voribergehend entfallen sind. An Stelle des Widerrufs kann eine Lizenz be-
schrankt oder mit Nebenbestimmungen versehen werden, wenn dies ausreicht, die Sicher-
heit des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. In den Fallen des § 24c Abs. 2 und des § 24d Abs.
4 kann die zustandige Stelle das Ruhen der Lizenz anordnen und den Luftfahrerschein
einziehen, bis der Inhaber der Lizenz seine Tauglichkeit nachgewiesen hat.

(2) Die Lizenz ist ferner zu widerrufen und der Luftfahrerschein oder Ausweis einzuziehen,
wenn der zustandigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die Zweifel an dem ausreichenden
praktischen Kénnen oder fachlichen Wissen des Inhabers der Lizenz rechtfertigen und wenn
eine von ihr angeordnete Uberpriifung verweigert wird oder ergibt, dass der Inhaber der
Lizenz ein ausreichendes praktisches Kdnnen oder fachliches Wissen nicht mehr besitzt.

(3) An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen der Lizenz auf Zeit oder eine Nachschulung mit
anschlieRender Uberpriifung angeordnet oder die Lizenz auf eine bestimmte Betatigung in
der Luftfahrt beschrankt werden, wenn dies ausreicht, um die Sicherheit des Luftverkehrs
aufrechtzuerhalten. Das Ruhen der Lizenz kann auch in Fallen erheblicher Gefahr fir die
Sicherheit des Luftverkehrs bis zur Feststellung des weiteren ausreichenden praktischen
Kdnnens oder fachlichen Wissens nach Absatz 2 angeordnet werden, wenn der zustandigen
Stelle Tatsachen bekannt werden, die erkennen lassen, dass der Inhaber der Lizenz das
ausreichende praktische Kénnen oder fachliche Wissen nicht mehr besitzt. Der lber die
Lizenz ausgestellte Luftfahrerschein oder Ausweis ist flr die Zeit des Ruhens der Lizenz in
amtliche Verwahrung zu nehmen und im Falle der Beschrankung zu berichtigen oder durch
einen neuen Luftfahrerschein oder Ausweis zu ersetzen.

(4) Die Absétze 1 bis 3 gelten fiir die besonderen Berechtigungen und die nach den §§ 28
und 28a erteilten Anerkennungen sinngemaR.



(5) Behauptet der Inhaber eines Luftfahrerscheins, dessen Einziehung oder amtliche Inver-
wahrungnahme fiir sofort vollziehbar angeordnet worden ist, der Rickgabeverpflichtung
deshalb nicht nachkommen zu kdnnen, weil ihm der Luftfahrerschein verloren gegangen
oder sonst abhanden gekommen sei, hat er auf Verlangen der nach § 22 Abs. 1 zustandi-
gen Stelle eine Versicherung an Eides statt Gber den Verbleib des Luftfahrerscheins ab-
zugeben. Dies gilt auch dann, wenn fiir einen abhanden gekommenen Luftfahrerschein
bereits eine neue Ausfertigung beantragt wurde.

§ 30
Ausbildungserlaubnis

(1) Die Aushildung von Luftfahrern darf nur in Ausbildungsbetrieben oder registrierten Aus-
bildungseinrichtungen durchgefuhrt werden, die dafiir eine Erlaubnis besitzen.

(2) Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fir Luftfahrer auf weiteren Luftfahrzeugmus-
tern und Luftfahrzeugklassen richtet sich

1. fir Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 féllt, nach den Bestimmungen
Uber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom 15. April
2003 (BAnz. Nr. 80a vom 29. April 2003),

2. fur Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 féllt, nach den Bestimmungen
Uber die Lizenzierung von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) vom 15.
April 2003 (BAnz. Nr. 80b vom 29. April 2003).

Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fur Luftfahrer zum Erwerb einer Berechtigung fur
weitere Luftfahrzeugmuster, Luftfahrzeugklassen oder Ballonarten, die nicht unter Satz 1
fallen, richtet sich nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal und kann auch auRerhalb
von Ausbildungsbetrieben oder registrierten Aushildungseinrichtungen erfolgen.

(3) Die praktische Ausbildung darf, unbeschadet der Erlaubnis nach Absatz 1, nur von Per-
sonen vorgenommen werden, die hierflir eine Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Luftfahrern besitzen. Die Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfahrern wird nach
den gemaf § 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften erteilt.

§31
Zustandige Stellen

(1) Die Erlaubnis oder Registrierung wird

1.  fur Ausbildungsbetriebe oder registrierte Ausbildungseinrichtungen, die nur Privatflug-
zeugfihrer, Privathubschrauberfuhrer, jeweils ohne Instrumentenflugberechtigung, Se-
gelflugzeugfiihrer oder Freiballonfiihrer ausbilden, von der Luftfahrtbehérde des Lan-
des, in dem die Ausbildung durchgefiihrt werden soll, fur registrierte Ausbildungsein-
richtungen von den Beauftragten nach 8§ 31c des Luftverkehrsgesetzes, soweit sie mit
der Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbildung nach § 5 des Luftverkehrsgesetzes be-
auftragt sind,

2.  fir andere Ausbildungsbetriebe vom Luftfahrt-Bundesamt erteilt.

(2) Wéren nach Absatz 1 Nr. 1 in derselben Sache die Luftfahrtbehdrden mehrerer Léander
zustandig, so ist die Luftfahrtbehérde des Landes zustandig, in deren Bereich der Schwer-
punkt der Ausbildung liegt. Im Zweifel bestimmen die obersten Luftfahrtbehérden der betei-
ligten L&ander im gegenseitigen Einvernehmen die nach Absatz 1 Nr. 1 zustéandige Behdrde.

§ 32
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis oder Registrierung
(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis oder Registrierung muss enthalten:
1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers, eine Erklarung tber schwebende

Strafverfahren und daruber, dass ein Fiuhrungszeugnis nach § 30 des Bundeszentral-
registergesetzes zur Vorlage bei der zustandigen Stelle beantragt worden ist, bei juris-



tischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts aul3erdem den Namen und
Wohnsitz der vertretungsberechtigten Person sowie auf Verlangen eine Bescheinigung
des Registergerichts, dass die Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genossen-
schaftsregister nur noch von der Erteilung der Erlaubnis abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehdrigkeit, sofern der Antragsteller eine natirliche Person
ist; die Staatsangehdrigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen,

3. die Kopien der Luftfahrerscheine sowie Lebensldufe des Ausbildungsleiters, der Flug-
lehrer und des sonstigen Lehrpersonals,

4. den Nachweis, dass ausreichende personelle, technische und organisatorische Vor-
aussetzungen vorhanden sind, um die Lufttiichtigkeit der verwendeten Luftfahrzeuge
jederzeit aufrechtzuerhalten, einen sicheren Betrieb und eine geordnete Ausbildung
durchzufiihren,

5. die Zustimmung des Flugplatzhalters tber Art der Ausbildung, die auf dem Flugplatz
durchgefihrt werden soll.

(2) Folgende Angaben sind dem Antrag beizufigen

1. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungsbetrieb fiir Flugausbildung nach § 30
Abs. 1:

die Angaben nach Anhang la zu JAR-FCL 1.055 deutsch oder nach Anhang la zu
JAR-FCL 2.055 deutsch,

2. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungsbetrieb fiir Musterberechtigungen
nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055 deutsch oder nach Anhang 2 zu JAR-
FCL 2.055 deutsch,

3. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als registrierte Ausbildungseinrichtung nach § 30
Abs. 1:

die Angaben nach Anlage 2.

§ 33
Erteilung und Umfang der Erlaubnis oder Registrierung

(1) Die zusténdige Stelle erteilt die Erlaubnis fur Ausbildungsbetriebe nach § 31 Abs. 1,
wenn

1. durch die vorgesehene Ausbildung eine Gefahrdung der Sicherheit des Luftverkehrs
nicht zu befirchten ist,

2. Antragsteller, Ausbildungsleiter, Fluglehrer und sonstiges Lehrpersonal geeignet sind
und

3. im Ubrigen den gemaR § 20 Abs. 2 anzuwendenden Vorschriften entsprochen wird.

(2) Die Erlaubnis nach § 31 Abs. 1 wird fur die Ausbildung zum Erwerb bestimmter Arten
von Erlaubnissen und Berechtigungen erteilt. Sie kann mit Nebenbestimmungen versehen
werden. In der Erlaubnis wird der Ort des Schwerpunktes der Ausbildung bestimmt.

(3) Anderungen der Aufnahmebedingungen sowie Anderungen des Betriebszustandes,
insbesondere ein Wechsel des Ausbildungsleiters, des Lehrpersonals oder des Luftfahr-
zeugs, bediirfen der Genehmigung. Anderungen des Namens oder der Firma des Inhabers
der Erlaubnis oder der Registrierung sind der zustandigen Stelle anzuzeigen.

(4) Darlber hinaus registriert die fir die Erlaubnis zustandige Stelle die Ausbildungseinrich-
tung entsprechend 8 31 Abs. 1 nach Eingang der vollstandigen Antragsunterlagen. Die mit
der Registrierung erteilte Erlaubnis wird dem Antragsteller von der zustandigen Stelle mitge-
teilt.



(5) Abweichungen von den Angaben auf dem Antragsformular nach Anlage 2 zu § 32 sind
der zustandigen Stelle unverziglich mitzuteilen.

(6) Die Registrierung der Ausbildungseinrichtung bleibt bestehen, bis der Inhaber der Er-
laubnis der zustandigen Stelle mitteilt, dass die Aushildung eingestellt wird oder die zustan-
dige Stelle feststellt, dass die Ausbildung nicht sicher durchgefiihrt wird oder nicht in Uber-
einstimmung mit den Vorschriften dieser Verordnung oder den Vorschriften gemafl § 20
Abs. 2 oder 3 erfolgt. In beiden Fallen wird die Registrierung der Ausbildungseinrichtung von
der zustandigen Stelle widerrufen.

(7) Die Erlaubnis fiir Ausbildungsbetriebe, die Registrierung der Ausbildungseinrichtung
oder der Widerruf wird von der zustéandigen Stelle nach § 31 Abs. 1 Nr. 1 und 2 in den Nach-
richten fur Luftfahrer und von den Beauftragten nach § 31c Satz 1 Nr. 3 des Luftverkehrsge-
setzes in der Informationsschrift des Beauftragten bekannt gemacht.

§34
Erleichterungen

Fur die Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern und Privathubschrauberfiihrern ohne Instru-
mentenflugberechtigung sowie von Segelflugzeugfuhrern, Freiballonfuhrern und Luftsportge-
ratefihrern gilt die Erlaubnis nach § 30 Abs. 1 als erteilt, wenn die Ausbildungseinrichtung
oder ein Verband zusammengeschlossener Ausbildungseinrichtungen von der zustandigen
Stelle registriert wurde. § 33 Abs. 2, 3 und 5 gilt entsprechend.

§35
Beginn der Ausbildung

Mit der Ausbildung darf erst begonnen werden, wenn die zustandige Stelle dies aufgrund
einer Abnahmepriifung bei dem Aushildungsbetrieb gestattet oder einer Aushildungseinrich-
tung die Registrierung mitgeteilt hat. Die zustdndige Stelle gibt die genehmigten Ausbil-
dungsbetriebe und registrierten Ausbildungseinrichtungen in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekannt. Die Ausbildungseinrichtungen fur Fihrer von nichtmotorgetriebenen Luftsportgera-
ten werden vom Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes in geeigneter Weise
offentlich bekannt gemacht.

§ 36
Aufsicht

(1) Die zusténdige Stelle fuhrt die Aufsicht tber den Ausbildungsbetrieb oder die registrierte
Ausbildungseinrichtung.

(2) Der Inhaber der Erlaubnis nach § 33 hat der zustandigen Stelle einmal im Jahr einen
Ausbildungsbericht Uber den Verlauf der Ausbildung einschlieBlich besonderer Vorkomm-
nisse vorzulegen. In dem Ausbildungsbericht miissen mindestens folgende Angaben enthal-
ten sein: Anzahl der im Kalenderjahr ausgebildeten Bewerber zum Erwerb von Lizenzen und
Berechtigungen als Luftfahrer, Anzahl der unterrichteten Theoriestunden, Anzahl der durch-
gefuihrten Flugausbildungsstunden mit Luftfahrzeugen, ggf. an Verfahrensiibungsgeraten
oder Simulatoren, Anzahl der beschéftigten Fluglehrer, Theorielehrer, ggf. Lehrer an synthe-
tischen Ubungsgeréaten, Anzahl und Muster der zur Ausbildung verwendeten Luftfahrzeuge,
gof. Art der verwendeten synthetischen Ubungsgeréte sowie besondere Vorkommnisse.

§ 37
Ricknahme und Widerruf

Die Erlaubnis ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht vorge-
legen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir die Erteilung nachtraglich
nicht nur voribergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn léanger als ein
Jahr von der Erlaubnis kein Gebrauch gemacht worden ist.



Dritter Abschnitt
Flugplatze

1. Flughafen

§ 38
Begriffsbestimmungen und Einteilung

(1) Flughafen sind Flugplatze, die nach Art und Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs
einer Sicherung durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftverkehrsgesetzes bedir-

fen.

(2) Die Flughafen werden genehmigt als

1.

2.

Flughéafen des allgemeinen Verkehrs (Verkehrsflughafen),

Flughéafen fur besondere Zwecke (Sonderflughéfen).

§ 39
Genehmigungsbehdrde

(1) Die Genehmigung eines Flughafens wird von der Luftfahrtbehérde des Landes erteilt, in
dem das Gelénde liegt.

(2) Erstreckt sich das Gelande oder der Bauschutzbereich auf mehrere Lander, so ist Ge-
nehmigungsbehorde und Luftfahrtbehdrde nach den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes
Uiber Baubeschrankungen im Bauschutzbereich die Behérde des Landes, in dem der tber-
wiegende Teil des Gelandes liegt. Die Genehmigung bedarf der Zustimmung der Luftfahrt-
behorden der beteiligten Lander.

§ 40
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muf3 enthalten

1.

den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers, eine Erklarung tber schwebende
Strafverfahren und daruber, dal3 ein Fihrungszeugnis nach § 30 des Bundeszentralre-
gistergesetzes zur Vorlage bei der Genehmigungsbehdrde beantragt worden ist, bei ju-
ristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts au3erdem den Namen und
Wohnsitz der vertretungsberechtigten Personen sowie auf Verlangen eine Bescheini-
gung des Registergerichts, dal} die Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genos-
senschaftsregister nur noch von der Erteilung der Genehmigung abhangt,

die Angabe der Staatsangehdorigkeit, sofern der Antragsteller eine nattrliche Person
ist,

den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit des Antragstellers,

die Angaben Uber die bestehenden ortlichen und baulichen Verhéltnisse des Gelan-
des, bei Wasserflugh&fen auch uber den Verkehr von Wasserfahrzeugen,

eine Beschreibung der geplanten Anlagen und Betriebseinrichtungen sowie der beab-
sichtigten Flug- und Flughafenbetriebsabwicklung,

a) einen Ubersichtsplan im MafRstab 1:25000 mit Héhenschichtlinien, aus dem er-
sichtlich sind die Grenzen des Flughafens, die Anfluggrundlinien, die Einzelheiten
des Ausbauplans, der Bauschutzbereich gegebenenfalls mit einem Vorschlag fir
Hoéhenfestlegungen nach den 8§88 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes, die Roll-
bahnen, die Vorfeldflachen, die Bebauungszone mit Bauhéhen und die Luftfahrt-
hindernisse im Bauschutzbereich, bei Wasserflughafen aulerdem die Wassertie-
fen, die Stromrichtung und -geschwindigkeit, die Fahrrinnen und die Anker- und
Anlegestellen fur Wasserfahrzeuge,

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens 2 km von den Enden der Start- und



Landeflachen und bis mindestens 1,5 km beiderseits der Anfluggrundlinien im
MalRstab 1:5000 oder 1:2500 mit den unter Buchstabe a bezeichneten Eintragun-
gen,

7. a) je einen Langsschnitt durch die Mittellinie der Start- und Landeflachen mit den
Sicherheitsflachen und Anflugsektoren im Langenmafstab 1:25000 und im Ho-
henmalfistab 1:2500; die hdchsten Erhebungen in den genannten Flachen und
Sektoren sowie die tiefsten Vertiefungen in den genannten Flachen zu beiden
Seiten der Schnittlinie sind deutlich unterscheidbar auf die Langsschnitte zu proji-
zieren,

b) je einen Langsschnitt durch die unter Buchstabe a bezeichneten Mittellinien bis
mindestens 2 km von den Enden der Start- und Landeflachen im Langenmafstab
1:5000 und im Hohenmalstab 1:500 oder im Langenmalstab 1:2500 und im Ho-
henmalfistab 1:250 mit den unter Buchstabe a zweiter Halbsatz bezeichneten Ein-
tragungen,

c) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen und die Sicherheitsflachen im
Mafstab 1:2500,

8. bei Flughéafen, die in mehreren Stufen ausgebaut werden, in den nach den Nummern 5
bis 7 beizubringenden Unterlagen eine besonders herausgehobene Darstellung der
ersten Ausbaustufe,

9. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes uber die flugklimatologischen Verhéltnis-
se und uber die Mdglichkeiten einer Flugwetterberatung,

10. das Gutachten

a) eines technischen Sachverstandigen tber das Ausmafd des Fluglarms, der in der
Umgebung des Flughafens zu erwarten ist, und

b) eines medizinischen Sachverstandigen tber die Auswirkung dieses Larms auf die
Bevdlkerung,

11. bei Sonderflughafen die Angabe des Zwecks, dem dieser dienen soll.

(2) Die Genehmigungsbehérde kann weitere Unterlagen, insbesondere auch Sachverstan-
digengutachten, fordern. Sie bestimmt, in welcher Anzahl der Antrag und die Unterlagen
einzureichen sind.

§41
Anzeigepflichten, Anderungsantrage

(1) Der Flughafenunternehmer hat beabsichtigte bauliche und betriebliche Erweiterungen
und Anderungen der Genehmigungsbehdrde rechtzeitig anzuzeigen.

(2) Die Genehmigungsbehérde bestimmt die Unterlagen, die von dem Flughafenunterneh-
mer einzureichen sind, wenn der Ausbauplan, die Anlage oder der Betrieb des Flughafens
wesentlich erweitert oder gedndert werden soll.

§ 42
Erteilung und Umfang der Genehmigung, Festlegung des Ausbauplans

(1) Die Genehmigung des Flughafens ist fur seine Anlage und seinen Betrieb zu erteilen.
Sie hat in Ubereinstimmung mit den einschlagigen Rechtsvorschriften des nationalen
Rechts und des Luftverkehrsrechts der Européischen Gemeinschaft sowie mit den fir die
Bundesrepublik Deutschland geltenden Vorschriften der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation, insbesondere des Anhangs 14 des Abkommens Uber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zu erfolgen. Dabei sind die fiir Anlage und Betrieb erlassenen allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften des Bundes zu beachten, von denen nur mit Zustimmung des Bundesmi-
nisteriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer von ihm bestimmten Stelle
abgewichen werden darf. Die Genehmigung kann mit Auflagen und sonstigen Nebenbe-
stimmungen, insbesondere zur Einschrdnkung von Larmauswirkungen auf die Umgebung
des Flughafens, fur die Einhaltung der in den Sétzen 2 und 3 genannten Vorschriften und fur



die Gewahrleistung des Betriebs gegeniber Luftfahrthindernissen, verbunden und befristet
werden.

(2) Die Genehmigungsurkunde muf3 enthalten

1. die Bezeichnung des Flughafens,

2. die Lage des Flughafens,

3. die geographische Lage und Hohe des Flughafenbezugspunkts,

4. die Angabe, zu welcher Klasse des Anhangs 14 des Abkommens uber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt der Flughafen, gegebenenfalls entsprechend seiner ersten Ausbau-
stufe, gehort,

5. die Richtung und Lange der Start- und Landebahnen,

6. die Angaben Uber den Umfang der ersten Ausbaustufe, falls der Flughafen in mehre-
ren Stufen ausgebaut wird,

7. die Arten der Luftfahrzeuge, die den Flughafen benutzen dirfen,
8.  bei einem Sonderflughafen den Zweck, dem dieser dienen soll,

9. eine Auflage zum Abschlul® einer Haftpflichtversicherung mit Festlegung der Héhe der
Versicherungssumme,

10. die nach Absatz 1 Satz 4 zu erfullenden Auflagen.
(3) Mit der Genehmigung ist die Festlegung des Ausbauplans zu verbinden.

(4) Die Genehmigungsbehdrde veranlalRt die Bekanntmachung der Genehmigung in den
Nachrichten flr Luftfahrer und in den Amtsblattern der Lander, auf die sich der Bauschutz-
bereich erstreckt. Die Bekanntmachung muf3 die Angaben nach Absatz 2 enthalten, die
Angaben nach Absatz 2 Nr. 10 jedoch nur dann, wenn die Auflagen auch der Einschrankung
von Larmauswirkungen auf die Umgebung des Flughafens dienen.

§ 43
Flughafenbenutzungsordnung

(1) Vor Betriebsaufnahme hat der Flughafenunternehmer der Genehmigungsbehérde eine
Flughafenbenutzungsordnung zur Genehmigung vorzulegen.

(2) Die Flughafenbenutzungsordnung hat Verhaltenspflichten, die dem Auftreten von be-
triebsbedingten und sonstigen Gefahren entgegenwirken, fiir Personen vorzusehen, die den
Flughafen benutzen oder betreten; insbesondere sind in Ubereinstimmung mit dem Sicher-
heitsmanagementsystem des Flughafens Verhaltenspflichten der Flughafenbenutzer, ein-
schlieRlich der Pflicht zur Befolgung von Einzelanweisungen, festzulegen.

(3) Die Genehmigungsbehorde veranlasst die Bekanntmachung der Flughafenbenutzungs-
ordnung in den Nachrichten fur Luftfahrer.
§ 43a
Entgelte
(1) Vor Betriebsaufnahme hat der Flughafenunternehmer bei Verkehrsflughéfen Regelungen
der Entgelte fir das Starten, Landen und Abstellen von Luftfahrzeugen sowie fiir die Benut-

zung von Fluggasteinrichtungen der Genehmigungsbehdrde zur Genehmigung vorzulegen.

(2) § 43 Abs. 3 gilt entsprechend.



§ 44
Betriebsaufnahme

(1) Der Flughafen darf erst in Betrieb genommen werden, wenn die Genehmigungsbehorde
dies auf Grund einer Abnahmeprifung gestattet.

(2) Die Genehmigungsbehdrde veranlaf3t die Bekanntmachung der Betriebsaufnahme in
den Nachrichten fur Luftfahrer.

(3) Die Absatze 1 und 2 sind sinngemaf auf die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen
oder Anderungen der Anlage und des Betriebes anzuwenden.

§ 45
Erhaltungs- und Betriebspflicht

(1) Der Flughafenunternehmer hat den Flughafen in betriebssicherem Zustand zu halten
und ordnungsgemaf zu betreiben. Er hat Vorkommnisse, die den Betrieb des Flughafens
wesentlich beeintrachtigen, unverzuglich der Genehmigungsbehdrde anzuzeigen.

(2) Soweit die Betriebspflicht reicht, darf der Flughafenunternehmer Luftfahrtunternehmen
und die zur Luftfahrt Berechtigten nicht ohne sachlich gerechtfertigten Grund unmittelbar
oder mittelbar unterschiedlich behandeln. Er kann den zur Luftfahrt und zur Nutzung der
Flugplatzeinrichtung Berechtigten insbesondere das Starten, Landen und das Abstellen von
Fluggerat verwehren, soweit sie die ihnen gemal § 43 Abs. 2 obliegenden Verpflichtungen
nicht vollstéandig erfullen und dies verhaltnismaRig ist.

(3) Die Genehmigungsbehorde kann den Flughafenunternehmer von der Betriebspflicht
befreien.

(4) Der Flughafenunternehmer hat eine sachkundige Person fiir die Leitung des Verkehrs
und Betriebes des Flughafens zu bestellen. Zu deren Unterstitzung kann die Genehmi-
gungsbehodrde den Flughafenunternehmer zur Bestellung einer Vertretung und weiterer
Personen verpflichten. Die Bestellung hat der Flughafenunternehmer der zusténdigen Be-
hoérde anzuzeigen. Die Bestellung ist zu widerrufen, wenn die Behorde die bestellte Person
zur Erflllung der Aufgabe nicht fiir geeignet und zuverlassig halt.

§ 45a
Flugplatzhandbuch

Zur Erfullung seiner Pflicht nach § 45 Abs. 1 Satz 1 hat der Flughafenunternehmer ein Flug-
platzhandbuch vorzuhalten. Dieses enthélt die wesentlichen Informationen Uber Lage, Ein-
richtungen, Dienste, Ausstattung, operative Verfahren, Betriebsorganisation und Betriebslei-
tung sowie Uber das Sicherheitsmanagementsystem gemaf § 45b.

§ 45Db
Sicherheitsmanagementsystem

(1) Zur Erfullung der Pflichten nach § 45 Abs. 1 Satz 1 hat der Flughafenunternehmer ein
Sicherheitsmanagementsystem einzurichten, zu betreiben, fortzuentwickeln und die damit
verbundenen Maflinahmen zu dokumentieren. Dieses System regelt fur die betriebliche
Sicherheit erhebliche Zustandigkeiten, Verfahren und Betriebsablaufe und enthalt Vorgaben
dartiber, wie seine Umsetzung sichergestellt wird.

(2) Der Flughafenunternehmer tberprift in regelmafRigen Abstdnden durch geeignete Per-
sonen die Betriebssicherheit der Ablaufe des Flughafens. Die Durchfiinrung der Uberprii-
fungen ist zu dokumentieren. In die Dokumentation sind die erkannten Gefahrenquellen, die
im Zuge der Uberpriifung geboten erscheinenden Abhilfemalnahmen und die unmittelbar
veranlassten AbhilfemalRnahmen aufzunehmen. Die Dokumentation ist flr mindestens zehn
Jahre aufzubewahren.



§ 45¢
Beauftragter fir das Sicherheitsmanagementsystem

(1) Der Flughafenunternehmer bestellt eine andere als die nach § 45 Abs. 4 Satz 1 bestellte
Person als Beauftragten fiir das Sicherheitsmanagementsystem. § 45 Abs. 4 Satz 2 bis 4
gilt entsprechend. Der Beauftragte berat die Unternehmensleitung in allen Angelegenheiten,
die fur Einrichtung, Betrieb und Fortentwicklung des Sicherheitsmanagementsystems von
Bedeutung sind. Die Unternehmensleitung hat den Beauftragten bei der Erfillung seiner
Aufgaben zu unterstiitzen und ihn soweit erforderlich von sonstigen betrieblichen Aufgaben
freizustellen. Sie hat ihm insbesondere, soweit dies zur Aufgabenerfullung erforderlich ist,
Hilfspersonal sowie Raume, Einrichtungen und Mittel zur Verfiigung zu stellen.

(2) Der Flughafenunternehmer stellt durch innerbetriebliche OrganisationsmaRnahmen si-
cher, dass der Beauftragte sich personlich unmittelbar Giber alle Umstande informieren kann,
die fiur das Sicherheitsmanagementsystem von Bedeutung sind und seine diesbezuglichen
Vorschlage und Bedenken schriftlich oder mindlich unmittelbar der Unternehmensleitung
unterbreiten kann. Bei nicht ausgerdumten Meinungsunterschieden Uber solche Umstande
kann der Beauftragte von der Unternehmensleitung verlangen, ihn tber die wesentlichen
Grunde ihrer Haltung zu unterrichten.

(3) Der Flughafenunternehmer darf Beauftragte fir das Sicherheitsmanagementsystem und
deren Hilfspersonal wegen der Erflllung der Ubertragenen Aufgaben nicht benachteiligen.
Der Widerruf der Bestellung als Beauftragter fiir das Sicherheitsmanagementsystem bedarf
der Zustimmung der Genehmigungsbehdrde.

§ 46
Sicherung von Flughéfen

(1) Der Flughafenunternehmer hat den Flughafen so einzufrieden, dal} das Betreten durch
Unbefugte verhindert wird.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann in besonderen Féllen den Flughafenunternehmer von
der Verpflichtung nach Absatz 1 befreien und ihm auferlegen, Verbotsschilder aufzustellen.
Die Schilder sollen entlang der Grenze der nicht allgemein zuganglichen Teile des Flugha-
fens und in Abstanden von 250 m und bei einmiindenden Geh- oder Fahrwegen mindestens
in 1 Meter Hohe Uber dem Boden angebracht werden. Sie sollen 70 cm breit und 50 cm
hoch sein und die Beschriftung

"Flugplatz
Betreten durch Unbefugte verboten”

tragen.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten bei Wasserflugh&fen nur hinsichtlich der zugehdrigen Land-
flachen.

(4) Das Betreten der eingefriedeten oder durch Verbotsschilder gekennzeichneten Teile des
Flughafens ist Unbefugten verboten.

(5) Luftfahrthindernisse im Flughafen und innerhalb des Bauschutzbereiches sind nach
néherer Weisung der Genehmigungsbehérde kenntlich zu machen.
§ 47
Aufsicht

(1) Die Genehmigungsbehdrde ist befugt zu prufen, ob

1. der bauliche und betriebliche Zustand des Flughafens entsprechend der Genehmigung
fortbesteht,

2. die erteilten Auflagen eingehalten werden,
3. der Flughafenbetrieb ordnungsgeman durchgefuhrt wird,

4. das Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet, betrieben und fortentwickelt wird und



5. die im Flugplatzhandbuch enthaltenen Informationen zutreffen und die vorgesehenen
Verfahren zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit durchfiihrbar sind.

(2) Die Genehmigungsbehorde kann den Flughafenunternehmer zur Mitwirkung und zu
Auskiinften heranziehen, soweit sie es fir die Priifung nach Absatz 1 fiir erforderlich halt
und ist berechtigt, Prifungen auf dem Flughafen durchzufiihren. Die Genehmigungsbehérde
ist befugt, Einsicht in die Dokumentationen nach § 45b Abs. 2 Satz 2 zu nehmen.

(3) Die Zustandigkeit anderer Behdrden zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben auf dem Flugha-
fen bleibt unberthrt.

§ 48
Ricknahme und Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung
nicht vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung
nachtraglich nicht nur voribergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die
erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.

(2) Die Ricknahme, der Widerruf oder das Erléschen der Genehmigung aus anderen Grin-
den ist bekanntzumachen; § 42 Abs. 4 Satz 1 ist sihnngemal anzuwenden.

2. Larmbedingte Betriebsbeschrankungen
von knapp die Vorschriften erfullenden

zivilen Unterschallstrahlflugzeugen an Flughafen 1)

§ 48a
Begriffsbestimmungen

Im Sinne der 88 48a bis 48f ist:

1. ,Flughafen“ ein Zivilflughafen mit mehr als 50000 Flugbewegungen ziviler Unterschall-
strahlflugzeuge im Kalenderjahr (Starts oder Landungen) unter Beriicksichtigung des
Durchschnitts der letzten drei Kalenderjahre vor der Anwendung der §8 48a bis 48f auf
dem betreffenden Flughafen;

2., Stadtflughafen” ein ziviler Flughafen, der im Anhang | der Richtlinie 2002/30/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Mérz 2002 Uber Regeln und Verfah-
ren fUr larmbedingte Betriebsbeschréankungen auf Flughéfen der Gemeinschaft (ABI.
EG Nr. L 85 S. 40) aufgefihrt ist;

3. ,ziviles Unterschallstrahlflugzeug” ein Flugzeug mit einer hdchstzulassigen Startmasse
von 34000 kg oder mehr oder dessen Baureihe mit Sitzplatzen fur mehr als 19 Passa-
giere zugelassen ist;

4.  knapp die Vorschriften erfilllendes Luftfahrzeug” ein ziviles Unterschallstrahlflugzeug,
das die im Band | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens vom 7. Dezember
1944 Uber die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 Il S. 411) festgelegten Hochst-
werte um eine kumulative Marge von hdchstens 5 EPNdB (Effektive Perceived Noise
in Dezibel) unterschreitet, wobei die kumulative Marge die in EPNdB ausgedriickte
Zahl ist, die man durch Addieren der einzelnen Margen (d. h. der Differenzen zwischen
dem bescheinigten Larmpegel und dem zuléassigen Larmhdchstpegel) jeder der drei
Referenzlarmmesspunkte, wie sie im Band | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Ab-
kommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt sind, erhalt;

5. ,Betriebsbeschrankung” eine larmrelevante MaRhahme zur Begrenzung oder Reduzie-
rung des Zugangs ziviler Unterschallstrahlflugzeuge zu einem Flughafen. Darin einge-

1) Hinweis des Herausgebers:
Dieser Unterabschnitt dient der Umsetzung der Richtlinie 2002/30/EG des Europaischen Parlaments und des Ra-
tes vom 26. Méarz 2002 Uber Regeln und Verfahren fur larmbedingte Betriebsbeschrankungen auf Flughéfen der
Gemeinschaft (ABI. EG Nr. L 85 S. 40).



schlossen sind Betriebsbeschréankungen, durch die knapp die Vorschriften erfullende
Luftfahrzeuge von bestimmten Flugh&fen abgezogen werden sollen sowie partielle Be-
triebsbeschréankungen, die den Betrieb ziviler Unterschallstrahlflugzeuge je nach Zeit-
raum einschranken;

6. ,ausgewogener Ansatz“ der Ansatz, innerhalb dessen die Luftfahrtbehérde die mogli-
chen MalRnahmen zur Lésung des Larmproblems auf einem Flughafen pruft, insbe-
sondere die absehbare Auswirkung einer Reduzierung des Fluglarms an der Quelle,
der Flachennutzungsplanung und -verwaltung, der larmmindernden Betriebsverfahren
und Betriebsbeschrankungen;

7.  ,Entwicklungsland“ ein Staat, der von der Organisation fur wirtschaftliche Zusammen-
arbeit und Entwicklung (OECD) in der Liste der Empfanger von offizieller Entwick-
lungshilfe — Teil 1 in der jeweils zuletzt verdffentlichten Fassung erfasst ist. Dies gilt
nicht fir den Fall, dass ein dort genannter Staat Vertragsstaat der Internationalen Zivil-
luftfahrt Organisation (ICAQO) ist und dort einen Beitrag leistet, der Gber dem von dieser
Organisation festgelegten Mindestbeitragssatz liegt. Fur Staaten, die nicht Vertrags-
staaten der Internationalen Zivilluftfahrt Organisation sind, ist die Einstufung der Orga-
nisation fur wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung mafgeblich;

8. ,Betroffener* eine natirliche oder juristische Person, die von Larmminderungsmalii-
nahmen, einschlieBlich Betriebsbeschrankungen betroffen ist oder betroffen werden
kann oder ein berechtigtes Interesse an solchen Manahmen hat.

§ 48b
Larmbedingte Betriebsbeschrankungen an einem Flughafen

(1) Die Luftfahrtbehérde kann unbeschadet anderweitig bereits bestehender oder mdglicher
Betriebsbeschrankungen fir einen Flughafen zur Verminderung des vom Flugbetrieb aus-
gehenden Larms den Zugang von knapp die Vorschriften erfullenden zivilen Unterschall-
strahlflugzeugen beschréanken.

(2) Bei einem Stadtflughafen kann die zustandige Luftfahrtbehérde wegen der objektiv héhe-
ren Larmsensitivitdt MaBnahmen im Sinne von § 48a Nr. 5 hinsichtlich der in Nummer 4
dieser Vorschrift genannten Luftfahrzeuge anwenden, sofern die im Band | Teil Il Kapitel 3
des Anhangs 16 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 Uber die Internationale Zivilluft-
fahrt (BGBI. 1956 Il S. 411) festgelegten Hochstwerte um eine kumulative Marge von bis zu
10 EPNdB (Effective Perceived Noise in Dezibel) unterschritten werden. Dabei ist die kumu-
lative Marge die in EPNdB ausgedriickte Zahl, die man durch Addition einzelner Margen (d.
h. der Differenzen zwischen dem bescheinigten Larmpegel und dem zuldssigen L&arm-
hdchstpegel) jeder der drei Referenzlarmmesspunkte erhalt, wie sie im Band | Teil Il Kapitel
3 des Anhangs 16 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt sind.

(3) Betriebsbeschrankungen nach Absatz 1 oder 2 kénnen nur dann ausgesprochen wer-
den, wenn unter Beachtung des ausgewogenen Ansatzes alle danach moglichen Mafl3nah-
men zur Lésung des Larmproblems an dem jeweiligen Flughafen gepriift worden sind. Die
voraussichtlichen Kosten der Betriebsbeschrnkungen dirfen unter Berucksichtigung der
Besonderheiten des Flughafens, insbesondere im Hinblick auf bestehende Verpflichtungen,
zu dem wahrscheinlichen Nutzen der Betriebsbeschrankungen nicht auf3er Verhéltnis ste-
hen.

(4) Die Luftfahrtbehorde stellt sicher, dass Betriebsbeschrankungen im Rahmen bestehen-
der Verkehrsrechte ohne Diskriminierung hinsichtlich der Staatszugehdrigkeit der betroffe-
nen Luftfahrtunternehmen oder des Flugzeugherstellers des betroffenen Fluggeréates in
wettbewerbsneutraler Weise erfolgen.

§ 48c
Prufung fur die Einfuhrung von larmbedingten Betriebsbeschrankungen

(1) Bei der Prufung der Einfihrung von Betriebsbeschrankungen nach 8§ 48b sind die in
Anlage 5 dieser Verordnung aufgefiihrten Informationen zu bertcksichtigen, soweit dies fir
die konkrete MaRBnahme und die Merkmale des jeweiligen Flughafens angemessen und
moglich ist.



(2) Erfolgt die Prifung der Einfihrung von Betriebsbeschréankungen nach 8§ 48b im Zusam-
menhang mit der Prufung eines Vorhabens an einem Flughafen nach dem Gesetz Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung, so gelten die Anforderungen des Absatzes 1 als erfullt, so-
fern bei der Prifung die in der Anlage 5 aufgefiihrten Informationen so weit als moglich
beriicksichtigt werden konnten.

(3) Absatz 1 gilt nicht fur Betriebsbeschréankungen, die bereits vor dem 9. April 2005 erlas-
sen worden sind, sowie fiir unwesentliche technische Anderungen partieller Betriebsbe-
schrankungen, die fur die Luftfahrtunternehmen an dem Flughafen keine signifikanten Kos-
tenauswirkungen haben und die nach dem 9. April 2005 vorgenommen werden.

§ 48d
Fristen zur Einfuhrung von larmbedingten Betriebsbeschrankungen

Ergibt die nach 88 48b und 48c durchgefiihrte Prifung aller méglichen Maflinahmen, dass
an einem Flughafen larmbedingte MaRnahmen eingefihrt werden mussen, um den Betrieb
von knapp die Vorschriften erfiillenden zivilen Unterschallstrahlflugzeugen zu beschréanken,
gelten fur den betreffenden Flughafen an Stelle des in Artikel 9 der Verordnung (EWG) Nr.
2408/92 des Rates lber den Zugang von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft zu Stre-
cken des innergemeinschaftlichen Luftverkehrs vom 23. Juli 1992 (ABI. EG Nr. L 240 S. 8)
vorgesehenen Verfahrens folgende Vorschriften:

a) sechs Monate nach Einfihrung der Zugangsbeschrankung im Sinne von Satz 1 wer-
den keine Uber die Vorjahresperiode hinausgehenden Dienste mit Flugzeugen nach §
48a Nr. 4 mehr zugelassen,

b) nach weiteren sechs Monaten kann von jedem Luftfahrtunternehmen verlangt werden,
die Flugbewegungen um jahrlich bis zu 20 Prozent der urspriinglichen Gesamtzahl an
Flughewegungen mit Fluggerat im Sinne von § 48a Nr. 4 zu vermindern.

§ 48e
Verfahren zur Einfihrung von larmbedingten Betriebsbeschréankungen

(1) Die Luftfahrtbehdrde macht die Absicht zur Einfihrung von Betriebsbeschrankungen
nach 8§ 48b mit den aus § 48c folgenden Erwagungen o6ffentlich bekannt und fordert die
Betroffenen zur Stellungnahme innerhalb eines angemessenen Zeitraums auf.

(2) Bei Betriebsbeschréankungen nach § 48d erfolgt die 6ffentliche Bekanntmachung der
Entscheidung im Fall des Buchstaben a dieser Bestimmung sechs Monate und im Fall des
Buchstaben b ein Jahr vor Wirksamwerden, wobei als Beginn der Wirksamkeit ein Zeitpunkt
festzusetzen ist, der zwei Monate nach der Flugplankonferenz fir die anstehende Flugplan-
periode liegen soll.

§ 48f
Ausnahmegenehmigungen

(1) Ein Luftfahrzeug, das im Luftfahrzeugregister eines Entwicklungslandes eingetragen ist,
wird bis zum 28. Méarz 2012 von den Betriebsbeschrankungen nach § 48b ausgenommen,
sofern das Luftfahrzeug den Flughafen zwischen dem 1. Januar 1996 und dem 26. Marz
2002 bereits angeflogen hat, wahrend dieses Zeitraums in dem Register des Entwicklungs-
landes eingetragen gewesen ist und weiterhin von einer in diesem Staat ansassigen natiirli-
chen oder juristischen Person betrieben wird. Die Voraussetzungen sind nachzuweisen,
insbesondere mit einem Larmzeugnis, das die Einhaltung der Hochstwerte des Bands | Teil
Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens uber die Internationale Zivilluftfahrt beschei-
nigt.

(2) In Einzelféllen darf die Luftfahrtbehérde den auf Grund dieses Unterabschnitts vom Zu-
gang zum Flughafen ausgeschlossenen Luftfahrzeugen den Zugang ausnahmsweise ges-
tatten, wenn so ungewohnliche Umstande vorliegen, dass die Versagung des Zugangs
unverhaltnismaRig ware. Dies gilt insbesondere fiir den Zugang zum Flughafen zum Zwecke
der Durchfiihrung von humanitaren Hilfeleistungen oder fir Reparatur-, Umriistungs- und
Wartungszwecke, durch die keine Einnahmen erzielt werden. Die Luftfahrtbehérde kann
geeigneten Personen als Beliehenen die Wahrnehmung der Aufgaben nach Satz 1 und 2
Uibertragen. Die Beleihung kann jederzeit widerrufen werden.



3. Landeplatze

§ 49
Begriffsbestimmung und Einteilung

(1) Landeplatze sind Flugplétze, die nach Art und Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs
einer Sicherung durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftverkehrsgesetzes nicht
bedurfen und nicht nur als Segelfluggelande dienen.

(2) Die Landeplatze werden genehmigt als

1.

2.

Landeplatze des allgemeinen Verkehrs (Verkehrslandeplatze),

Landeplatze fur besondere Zwecke (Sonderlandeplétze).

§ 50
Genehmigungsbehdrde

Die Genehmigung eines Landeplatzes wird von der Luftfahrtbehtrde des Landes erteilt, in
dem das Gelande liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§ 51
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung eines Landeplatzes fir Landflugzeuge muf

enthalten

1.

2. a)
b)

3. a)
b)
c)

4,

die 8 40 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 und 11 entsprechenden Angaben und Nachweise;

einen Ubersichtsplan im MaRstab 1:25000 mit Hohenschichtlinien, aus dem er-
sichtlich sind der Landeplatz mit seiner Umgrenzung und dem anschlieRenden
Gebiet bis zu einer Entfernung von 3 km, die Anfluggrundlinien, die Start- und
Landeflachen, die Bebauungszone mit Bauhthen, die Luftfahrthindernisse und -
soweit vorgesehen - die Start- und Landebahnen, die Rollbahnen, der beschrank-
te Bauschutzbereich mit dem Bezugspunkt des Landeplatzes sowie ein Vor-
schlag fur Hohenfestlegungen nach den 88 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes,
bei Wasserlandeplatzen aulRerdem die in § 40 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe a fur Was-
serflughéfen vorgeschriebenen zusatzlichen Angaben;

einen Lageplan des Gebietes bis mindestens 1 km von den Enden der Start- und
Landeflachen und bis mindestens 0,5 km beiderseits der Anfluggrundlinien im
MaRstab 1:5000 oder 1:2500 mit den unter Buchstabe a bezeichneten Eintragun-
gen;

je einen Langsschnitt durch jede Anfluggrundlinie bis mindestens 3 km von den
Enden der zugehdrigen Start- und Landeflachen im Langenmaf3stab 1:25000 und
im HéhenmaRstab 1:2500 unter Kenntlichmachung der An- und Abflugflachen;
die héchsten Erhebungen in einer Flache mit der vorgenannten Lange der jewei-
ligen Anfluggrundlinie und mit einer Breite von je 150 m beiderseits dieser Linie
sind deutlich unterscheidbar auf die Langsschnitte zu projizieren; das gleiche gilt
fur die tiefsten Vertiefungen in einer Flache mit einer Lange bis mindestens 250
m von den Enden der zugehdrigen Start- und Landeflache und mit einer Breite
von mindestens je 75 m beiderseits der Anfluggrundlinie;

je einen Langsschnitt durch die unter Buchstabe a bezeichneten Anfluggrundli-
nien bis mindestens 1 km von den Enden der Start- und Landeflachen im L&n-
genmafdstab 1:5000 und im Hohenmafistab 1:500 oder im L&ngenmalistab
1:2500 und im H6henmalstab 1:250 mit den unter Buchstabe a bezeichneten
Eintragungen;

Querschnitte durch die Start- und Landeflachen im Maf3stab 1: 2500;

das Gutachten eines Sachverstéandigen lber die Eignung des Landeplatzes;



5. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes uber die flugklimatologischen Verhéltnis-
se des Landeplatzes und seiner Umgebung.

(2) 8 40 Abs. 2 und § 41 gelten entsprechend. Auf Antrag kann die Genehmigungsbehdrde
Ausnahmen von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulassen.

(3) Fur Landeplatze, die nicht oder nicht nur dem Verkehr von Landflugzeugen dienen sol-
len, bestimmt die Genehmigungsbehérde die Antragserfordernisse.

§ 52
Erteilung und Umfang der Genehmigung

(1) Fur die Genehmigung des Landeplatzes gilt § 42 Abs. 1 entsprechend.
(2) Die Genehmigungsurkunde muf3 enthalten
1. die 8§ 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 7 bis 10 entsprechenden Angaben,

2. die Richtung und L&énge der Start- und Landeflachen und gegebenenfalls der Start-
und Landebahnen,

3. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten Bauschutzbereiches.

(3) § 42 Abs. 4 gilt entsprechend.

§ 53
Anzuwendende Vorschriften

(1) Fur die Betriebsaufnahme und die Pflichten des Landeplatzhalters gelten § 41 Abs. 1,
§ 43 Abs. 1, § 43a Abs. 1, 88 44 und 45 Abs. 1 bis 3 und § 46 Abs. 5, fur die Aufsicht § 47
Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Abs. 2 Satz 1 und Abs. 3 und fiir die Riicknahme oder den Widerruf der
Genehmigung § 48 entsprechend. Bei Landeplétzen, die ausschlielich dem Betrieb von
Luftsportgeréaten dienen, obliegt die Aufsicht dem Beauftragten.

(2) Fur die Sicherung von Landepléatzen ist 8 46 Abs. 1 bis 3 und 5 mit der Mafl3gabe anzu-
wenden, dal3 die SicherungsmalRnahmen auch auf Teile des Landeplatzes und bestimmte
Zeiten beschrankt werden kdnnen. Das Betreten der eingefriedeten oder durch Verbots-
schilder gekennzeichneten Teile des Landeplatzes ist Unbefugten verboten.

(3) Der Landeplatzhalter hat auf Verlangen der Genehmigungsbehdérde eine oder mehrere
Personen als Flugleiter zu bestellen.

(4) Bei Landeplatzen mit Instrumentenflugbetrieb gelten § 43 Abs. 2, 8§ 45a, 45b, 47 Abs. 1
Nr. 4 und 5, Abs. 2 und 3 entsprechend. 8§ 45c gilt mit der MaRgabe, dass der Flugleiter zum
Beauftragten fur das Sicherheitsmanagementsystem bestellt werden kann. Bei Landeplat-
zen ohne Instrumentenflugbetrieb finden die Satze 1 und 2 Anwendung, wenn die zustandi-
ge Behorde auf Grund des Umfanges des Flugbetriebes oder der Erhéhung der Gefahren-
lage die Einfihrung des Sicherheitsmanagementsystems gegeniber dem Landeplatzhalter
anordnet. 2

(5) Die 88 48a bis 48f finden Anwendung, soweit ein Landeplatz Flugbewegungen in der in
§ 48a Nr. 1 bestimmten Hohe aufweist und den Betrieb von zivilen Unterschallstrahlflugzeu-
gen zulasst. 3

2 § 53 Abs. 4 tritt am 1. Februar 2008 in Kraft (Artikel 2 Abs. 2 der Verordnung vom 5. Januar 2007 (BGBI. | S.
42)).

3 § 53 Abs. 5 ist bis zum Zeitpunkt des Inkrafttretens von § 53 Abs. 4 als § 53 Abs. 4 in Kraft (Artikel 2 Abs. 2 der
Verordnung vom 5. Januar 2007 (BGBI. | S. 42)).



4. Segelfluggelande

§ 54
Begriffsbestimmung

(1) Segelfluggelande sind Flugplatze, die fur die Benutzung durch Segelflugzeuge und nicht
selbststartende Motorsegler bestimmt sind.

(2) Die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines Segelfluggelédndes kann auf die
Benutzung durch selbststartende Motorsegler, Freiballone, Luftsportgerate und Luftfahrzeu-
ge, soweit diese bestimmungsgemal zum Schleppen von Segelflugzeugen oder Motorseg-
lern oder Hangegleitern oder zum Absetzen von Fallschirmspringern Verwendung finden,
erstreckt werden. Die Erstreckung erfolgt auf Antrag des Antragstellers der Genehmigung
oder bei bereits erteilter Genehmigung auf Antrag des Halters des Segelfluggelandes.

§ 55
Genehmigungsbehdrde

Die Genehmigung eines Segelfluggelandes wird von der Luftfahrtbehdrde des Landes er-
teilt, in dem das Gelande liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§ 56

Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muf3 enthalten
1. die 840 Abs. 1 Nr. 1, 2, 4 und 5 entsprechenden Angaben,

2. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsféhigkeit des Antragstellers, wenn das
Segelfluggeléande einen beschréankten Bauschutzbereich erhalten soll,

3. a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1:25000 mit Héhenschichtlinien, aus dem er-
sichtlich sind das Segelfluggelande mit seiner Umgrenzung und dem anschlie-
Renden Gebiet bis zu einer Entfernung von 1 km, die An- und Abflugrichtungen,
die Luftfahrthindernisse und - soweit vorgesehen - der beschrénkte Bauschutzbe-
reich mit dem Bezugspunkt des Segelfluggelandes sowie einen Vorschlag fur
Hohenfestlegungen nach den §8 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes,

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens 1 km von den Enden und bis min-
destens 0,5 km von den Seiten der Start- und Landeflachen im MafR3stab 1:5000
oder 1:2500, aus dem ersichtlich sind die unter Buchstabe a bezeichneten Ein-
tragungen und die Start- und Landeflachen, die Aufstellplatze fur Startwinden und
die baulichen Anlagen mit Bauhdhen,

4. das Gutachten eines Sachverstandigen tber die Eignung des Segelfluggelandes.
(2) 840 Abs. 2 und § 41 sind sinngemafl anzuwenden. Auf Antrag kann die Genehmi-
gungsbehdrde Ausnahmen von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulassen.
§ 57

Erteilung und Umfang der Genehmigung
(1) Fur die Genehmigung eines Segelfluggelandes gilt § 42 Abs. 1 entsprechend.
(2) Die Genehmigungsurkunde muf3 enthalten
1. die § 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 9 und 10 entsprechenden Angaben,

2. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten Bauschutzbereichs,

3. die Arten der in 8 54 bezeichneten Luftfahrzeuge, die das Segelfluggelande benutzen
dirfen,

4. die Angabe der Startarten.



(3) Die Genehmigungsbehdrde macht die Genehmigung des Segelfluggeldndes bei Eroff-
nung des Betriebes in den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt; bei Bestimmung eines be-
schrankten Bauschutzbereiches veranlafit sie ferner die Bekanntmachung in den Amtsblat-
tern der Lander, auf die sich der Bauschutzbereich erstreckt. Die Bekanntmachung muf die
Angaben nach Absatz 2 Nr. 1, 2 und 3 enthalten; § 42 Abs. 4 Satz 2 zweiter Halbsatz gilt
entsprechend.

§ 58
Betrieb des Segelfluggeldandes

Bei dem Betrieb des Segelfluggelandes gelten § 41 Abs. 1, § 44 Abs. 1, § 45 Abs. 1, § 46
Abs. 5 und 8§ 53 Abs. 3 entsprechend. Fiir den Halter eines Segelfluggeléndes besteht keine
Betriebspflicht.

§ 59
Sicherung des Segelfluggelandes

Fir die Sicherung von Segelfluggeléanden ist § 46 Abs. 1 und 2 sinngemaf mit der Mal3gabe
anzuwenden, dal} die SicherungsmafRnahmen auch auf Teile des Segelfluggelandes und
auf bestimmte Zeiten beschrankt werden kénnen. Das Betreten der eingefriedeten oder
durch Verbotsschilder gekennzeichneten Teile des Segelfluggelandes ist Unbefugten verbo-
ten.

§ 60
Anzuwendende Vorschriften

Fur die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen oder Anderungen der Anlage oder des
Betriebes des Segelfluggelandes sind § 44 Abs. 1 sowie § 57 Abs. 3, fir die Aufsicht § 47
Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Abs. 2 Satz 1 und Abs. 3 und fur die Ricknahme oder den Widerruf der
Genehmigung § 48 sinngemalR anzuwenden. Bei Landeplatzen, die ausschlie3lich dem
Betrieb von Luftsportgeraten dienen, obliegt die Aufsicht dem Beauftragten.

Vierter Abschnitt
Verwendung und Betrieb von Luftfahrtgerat

1. GewerbsmaRige Verwendung von Luftfahrzeugen

§ 61
Genehmigungsbehdrde, Zulassungsbehdrde

(1) Die Betriebsgenehmigung fiir die gewerbsmafige Beférderung von Personen oder Sa-
chen nach der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 (iber die Ertei-
lung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) in der
jeweils geltenden Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge ausschlie3lich nach Sichtflugregeln
betrieben werden, von der Luftfahrtbehdrde des Landes, in dem das Unternehmen sei-
nen Sitz hat,

2. fur andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle.

Die Genehmigung umfaf3t nicht die Durchfihrung von Bodenabfertigungsdiensten durch das
Luftfahrtunternehmen.

(2) Die Genehmigungen nach 8§ 20 Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes werden von der
Luftfahrtbehorde des Landes, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat, erteilt. Die Geneh-
migung kann von der Luftfahrtbehérde eines anderen Landes erteilt werden, wenn der
Schwerpunkt der beabsichtigten Unternehmertétigkeit in diesem Lande liegt und die nach
Satz 1 zustandige Behdrde zustimmt.



(3) Die Zulassung von Luftsicherheitsplanen wird in allen Féallen von dem Bundesministeri-
um fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle
erteilt.

(4) Das Verfahren fir die Erteilung des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses nach der Verord-
nung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Betriebsge-
nehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) richtet sich

1.

bei Flugzeugen, die zur gewerbsmaligen Beftrderung von Personen und Sachen
eingesetzt werden, nach den Bestimmungen der JAR-OPS 1.175 ff. der Joint Aviation
Authorities Uber die gewerbsmaRige Beférderung von Personen und Sachen in Flug-
zeugen in der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in deut-
scher Ubersetzung bekannt gemachten Fassung (JAR-OPS 1 deutsch) vom 4. August
1998 (BAnz. Nr. 181a vom 26. September 1998), zuletzt geandert durch Bekanntma-
chung vom 20. September 2001 (BAnz. S. 21226);

bei Hubschraubern, die zur gewerbsmaRigen Befdrderung von Personen und Sachen
eingesetzt werden, nach den Bestimmungen der JAR-OPS 3.175 ff. der Joint Aviation
Authorities Uber die gewerbsméRige Beférderung von Personen und Sachen in Hub-
schraubern in der vom Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in
deutscher Ubersetzung bekannt gemachten Fassung (JAR-OPS 3 deutsch) vom 4.
August 1998 (BAnz. Nr. 182a vom 29. September 1998).

§ 62
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung einer Betriebsgenehmigung nach § 20 Abs. 1 des Luftverkehrs-
gesetzes mul3 enthalten:

1.

den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers, eine Erklarung tber schwebende
Strafverfahren und daruber, dal3 ein Fihrungszeugnis nach 8§ 30 des Bundeszentralre-
gistergesetzes zur Vorlage bei der Genehmigungsbehdrde beantragt worden ist, bei ju-
ristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts auRerdem den Namen und
Wohnsitz der vertretungsberechtigten Personen sowie auf Verlangen eine Bescheini-
gung des Registergerichts, dal} die Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genos-
senschaftsregister nur noch von der Erteilung der Genehmigung abhangt,

die Angabe der Staatsangehdorigkeit des Antragstellers, bei juristischen Personen oder
Gesellschaften des Handelsrechts die Staatsangehorigkeit der vertretungsberechtigten
Personen,

die Angabe des Zwecks des Luftfahrtunternehmens sowie der Gebiete, in welchen
geflogen werden soll,

die Angaben Uber die zur Verwendung vorgesehenen Luftfahrzeuge, insbesondere
Anzahl, Muster und Kategorien,

die Namen des Luftfahrtpersonals unter Angabe der erteilten Erlaubnisse und beson-
deren Berechtigungen,

den Nachweis der fur den sicheren Betrieb erforderlichen wirtschaftlichen Leistungsfé-
higkeit des Antragstellers, den Gesellschaftsvertrag, die Bilanz einschlie3lich Gewinn-
und Verlustrechnung, Angaben Uber die Kapitalzusammensetzung des Unternehmens,
sein Anlagevermdgen und den Kapitalbedarf, ferner einen Wirtschafts- und Liquiditats-
plan fir das laufende und folgende Jahr, sowie Angaben Uber die vorgesehenen Be-
férderungsentgelte und Bedingungen,

bei Verwendung von Luftfahrzeugen, die nicht im ausschlie3lichen Eigentum des An-
tragstellers stehen, den Nachweis, dal3 er daran uneingeschrankt die Verfiigungsge-
walt besitzt, die die beabsichtigte Verwendung der Luftfahrzeuge voraussetzt (Halter),
sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde tber den Eigentimer der Luftfahr-
zeuge die Angaben nach den Nummern 1 und 2,

den Nachweis des Abschlusses der gesetzlich vorgeschriebenen Versicherungen,



9. den Nachweis, dalR ausreichende personelle, technische und organisatorische Voraus-
setzungen vorhanden sind, um die Lufttlichtigkeit der verwendeten Luftfahrzeuge je-
derzeit aufrechtzuerhalten und einen sicheren Betrieb durchzufiihren,

10. den Nachweis, dalR die Ausriistung der Luftfahrzeuge fir die beabsichtigte Verwen-
dung den Vorschriften fir den Betrieb des Luftfahrzeugs entspricht und die Fihrer der
Luftfahrzeuge die erforderlichen Erlaubnisse und Berechtigungen besitzen.

(2) Fur die Erteilung der Betriebsgenehmigung fir die gewerbsmafRige Beférderung von
Fluggasten, Post und/oder Fracht durch Luftfahrtunternehmen nach Mafl3gabe der Verord-
nung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Betriebsge-
nehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) in der jeweils geltenden
Fassung gilt Absatz 1 Nr. 1 bis 5, 7 bis 10 entsprechend. Weitere nach der Verordnung
(EWG) Nr. 2407/92 zu erbringende Nachweise bleiben hiervon unberihrt.

§ 62a
Flugliniengenehmigung fur Luftfahrtunternehmen
mit Hauptsitz im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts
der Europdischen Gemeinschaft

(1) Die Flugliniengenehmigung nach § 21 Abs. 1 bis 3 des Luftverkehrsgesetzes fir Luft-
fahrtunternehmen mit Hauptsitz im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Européi-
schen Gemeinschaft wird vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(2) Ubersteigt die Zahl der Luftfahrtunternehmen, die ihr Interesse an der Ausiibung von
Verkehrsrechten bekundet haben, oder der Umfang der beantragten Nutzung von Verkehrs-
rechten den Rahmen, der in einem nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 847/2004 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 Uber die Aushandlung und
Durchfiihrung von Luftverkehrsabkommen zwischen Mitgliedstaaten und Drittstaaten (ABI.
EU Nr. L 157 S. 7, ABl. EU Nr. L 195 S. 3) mit einem auslandischen Staat vereinbarten
Luftverkehrsabkommen hinsichtlich Designierung und Verkehrsrechten gesetzt ist, wird die
Flugliniengenehmigung nur solchen Luftfahrtunternehmen erteilt, die sich zuvor erfolgreich
in einem Verfahren Uber die Aufteilung von Verkehrsrechten aus einem Luftverkehrsab-
kommen um die Nutzung von mindestens einem Verkehrsrecht zur Durchfiihrung von Flug-
linienverkehr mit dem ausléndischen Staat beworben haben.

(3) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung legt das Verfahren tber
die Aufteilung der sich aus Luftverkehrsabkommen mit ausléandischen Staaten fiir Luftfahrt-
unternehmen mit Hauptsitz im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Européischen
Gemeinschaft ergebenden Verkehrsrechte fest. Es gibt dieses Verfahren im Bundesanzei-
ger und in den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt.

§ 63
Betriebsgenehmigung fir Luftfahrtunternehmen
aus Staaten aullerhalb des Geltungsbereichs des Gemeinschaftsrechts

(1) Die Betriebsgenehmigung fir Luftfahrtunternehmen nach § 21a des Luftverkehrsgeset-
zes, die von einem Staat auf3erhalb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Euro-
paischen Gemeinschaft gegeniiber der Regierung der Bundesrepublik Deutschland zur
Ausiibung des Fluglinienverkehrs benannt worden sind (Bezeichnung), wird vom Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm bestimmten
Stelle erteilt.

(2) Vorbehaltlich abweichender Regelungen in Luftverkehrsabkommen mit dem Heimatstaat
des bezeichneten auslandischen Unternehmens muf3 der Antrag auf Erteilung der Betriebs-
genehmigung insbesondere enthalten:

1. den Nachweis der Betriebsgenehmigung des Heimatstaates (Air Operator Certificate);

2. die zur Bestimmung von Sitz und Nationalitdt der Gesellschaft notwendigen Angaben
und Nachweise wie Gesellschaftssatzung, Handelsregisterauszug, Geschéftsbericht
oder entsprechende andere Dokumente, aus denen sich Angaben Uber Vorstand und
Zusammensetzung des Geschéftskapitals entnehmen lassen;



3. die Erteilung einer Vollmacht an einen im Inland anséassigen Zustellungs- und Emp-
fangsbevollméchtigten;

4. den Flugplan fir die beantragte erste Flugplanperiode mit Angabe von ICAO- oder
IATA-Code des beantragenden Unternehmens;

5. die vollstandige Flottenauflistung des zum Einsatz vorgesehenen Fluggeréts mit Anga-
ben zur Kapazitat der einzelnen Luftfahrzeugmuster sowie uber Eigentumsverhéltnisse
und Nationalitats- und Eintragungszeichen;

6. detaillierte Nachweise Uber die Einhaltung der gesetzlichen Versicherungspflicht;
7. die Aufstellung tber die zur Anwendung vorgesehenen Passagiertarife.

(3) Die Genehmigungsbehdrde kann weitere Nachweise, die denen nach § 62 Abs. 1 ent-
sprechen, verlangen sowie auf einzelne der in Absatz 2 genannten Nachweise verzichten.

(4) Bei der Antragstellung ist der Luftsicherheitsplan (§ 20a des Luftverkehrsgesetzes) vor-
zulegen.

§ 63a
Streckengenehmigung

Die Streckengenehmigung zur Ausiibung von Verkehrsrechten auf Strecken innerhalb des
Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemeinschaft nach der Verord-
nung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uiber den Zugang von Luftfahrtunter-
nehmen der Gemeinschaft zu Strecken des innergemeinschaftlichen Flugverkehrs (ABI. EG
Nr. L 240 S. 8) in der jeweils geltenden Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge ausschlie3lich nach Sichtflugregeln
betrieben werden, von der Luftfahrtbehdrde des Landes, in dem das Unternehmen sei-
nen Sitz hat,

2.  fur andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle.

Die Erteilung der Streckengenehmigung im innereuropaischen Luftverkehr hat eine glltige
Betriebsgenehmigung nach der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli
1992 iber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr.
L 240 S. 1) in der jeweils geltenden Fassung und deren Fortbestand zur Voraussetzung. Auf
Verlangen der fir die Erteilung der Streckengenehmigung zustandigen deutschen Behdrde
ist eine beglaubigte Abschrift der Betriebsgenehmigung und erforderlichenfalls eine Be-
scheinigung Uber die fortbestehende Gililtigkeit derselben vorzulegen.

§ 63b
Flugplan

Die zustandige Behorde kann von den Luftfahrtunternehmen im Einzelfall oder allgemein zu
bestimmten Stichtagen (bis zum 28. Februar fir die Sommerflugplanperiode, bis zum 30.
September fir die Winterflugplanperiode eines jeden Jahres) die Vorlage des Flugplans
verlangen. Der Flugplan wird wirksam, wenn die zustandige Behdrde nicht innerhalb von
zwei Wochen nach Eingang widerspricht.

§ 63c
Flugpreise

(1) Die zustandige Behodrde kann von den Luftfahrtunternehmen im Einzelfall oder allgemein
die Vorlage der Flugpreise und Beférderungsbedingungen verlangen.

(2) Die Flugpreisgestaltung im Luftverkehr innerhalb des Geltungsbereichs des Luftver-
kehrsrechts der Europaischen Gemeinschaft richtet sich nach der Verordnung (EWG) Nr.
2409/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber Flugpreise und Luftfrachtraten (ABl. EG Nr. L
240 S. 15) in der jeweils geltenden Fassung. Der im Sinne dieser Verordnung hinterlegte



Flugpreis wird 24 Stunden nach Eingang wirksam, es sei denn, die zustédndige Behdrde trifft
MaRnahmen nach Artikel 6 der Verordnung.

(3) Die Flugpreisgestaltung im Fluglinienverkehr, der nicht unter Absatz 2 fallt, richtet sich
nach den Bedingungen, die in den Vereinbarungen zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und anderen Staaten, in die der Linienverkehr durchgefiihrt wird, festgelegt sind. So-
weit diese Regelungen nicht entgegenstehen, wird der vorgelegte Flugpreis zwei Wochen
nach Eingang wirksam, es sei denn, die zustandige Behdrde trifft MalRnahmen in entspre-
chender Anwendung der in Absatz 2 genannten Verordnung.

§ 63d
Nichtbeférderung bei Uberbuchung,
Annullierung und Verspatung von Fliigen

Zur Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Européischen Parlaments und
des Rates vom 11. Februar 2004 Uber eine gemeinsame Regelung fir Ausgleichs- und
Unterstutzungsleistungen fir Fluggaste im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullierung
oder grof3er Verspéatung von Fligen und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91
(ABI. EU Nr. L 46 S. 1) wird bestimmt:

1. Zustandige Stelle fiir die Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 nach Artikel
16 Abs. 1 ist das Luftfahrt-Bundesamt. Es ist zugleich Beschwerdestelle nach Artikel
16 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 261/2004;

2. das Luftfahrt-Bundesamt kann die fur die Wahrnehmung seiner Aufgaben notwendigen
Auskinfte verlangen und Uberprifungen der Luftfahrzeuge und des Unternehmens
durchfihren;

3. die nach Artikel 14 Abs. 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 zu erbringenden
schriftlichen Hinweise und Angaben muissen in deutscher Sprache abgefasst sein; an
Flugpléatzen im Sinn des § 12 Abs. 1 des Verkehrsstatistikgesetzes sind die Hinweise
und Angaben zusétzlich in englischer Sprache abzufassen;

4. die Luftfahrtunternehmen haben ihren Passagieren sowie dem Luftfahrt-Bundesamt
auf Verlangen die fur die Abwicklung von Ansprichen und zur Entgegennahme von
Beschwerden verantwortliche Stelle im Unternehmen mit allen notwendigen Kontakt-
angaben schriftlich mitzuteilen. Das Luftfahrt-Bundesamt kann diese Angaben an Per-
sonen und Stellen, die ein berechtigtes Interesse nachweisen, weitergeben. Die Ver-
folgung von Anspriichen und Beschwerden muss in deutscher Sprache méglich sein.

§ 64
Anzeigepflichten

Anderungen der Betriebsgrundlagen, die Gegenstand der jeweiligen Genehmigung dieses
Abschnitts waren, sind von dem Inhaber der Genehmigung der Genehmigungsbehédrde
unverziglich anzuzeigen. Ist der Inhaber der Genehmigung nach den 88 61 und 62 eine
juristische Person oder eine Personengesellschaft, so sind Veranderungen hinsichtlich der
vertretungsberechtigten Personen ebenfalls der Genehmigungsbehérde anzuzeigen.

8§ 65
Aufsicht

(1) Die jeweils zustandige Genehmigungsbehodrde dieses Abschnitts ist berechtigt nachzu-
prufen, ob die Voraussetzungen, die fir die Erteilung der Genehmigung mafRgebend waren,
fortbestehen und ob der Flugbetrieb ordnungsgemaf durchgefuhrt wird. Sie kann die hierfir
notwendigen Auskiinfte verlangen und Uberpriifungen der Luftfahrzeuge und des Unter-
nehmens durchfihren.

(2) Hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung eine andere Stelle
zur Genehmigungsbehorde bestimmt, hat diese die Befugnisse nach Absatz 1.



2. NichtgewerbsmafRige Verwendung von Luftfahrzeugen

§ 66
Genehmigungsbehdrde

Die Genehmigungen nach 8 20 Abs. 1 Satz 2 des Luftverkehrsgesetzes werden von der
Luftfahrtbehdrde des Landes, in dem der Antragsteller seinen Wohnsitz oder Sitz hat, erteilt.
Die Genehmigung kann von der Luftfahrtbehdrde eines anderen Landes erteilt werden,
wenn der Schwerpunkt der beabsichtigten Tatigkeit in diesem Lande liegt und die nach Satz
1 zustandige Behorde zustimmt.

§ 67
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muss die Angaben nach § 62 Abs. 1 Nr. 1, 2
und 4 sowie die Nachweise nach § 62 Abs. 1 Nr. 8 bis 10 enthalten. Bei einem auslandi-
schen Antragsteller wird der Nachweis nach § 62 Abs. 1 Nr. 9 und 10 durch die Vorlage der
Betriebserlaubnis des Registerstaates oder durch eine entsprechende Unbedenklichkeits-
bescheinigung der zusténdigen Luftfahrtbehérde dieses Staates erbracht.
(2) Die Genehmigungsbehérde kann weitere Angaben, Unterlagen und Nachweise fordern,
die fur eine Entscheidung Uber den Antrag nach Absatz 1 erforderlich sind.

§ 68

Anzuwendende Vorschriften

Auf die Aufsicht ist 8 65 sinngemaf anzuwenden.

3. (88 69 bis 72 weggefallen)

4. Luftfahrtveranstaltungen

§73
Genehmigungsbehdrde

Die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen wird

1. fur Luftfahrtveranstaltungen, die nicht Gber ein Land hinausgehen, von der Luftfahrtbe-
hdérde des Landes, in dem die Veranstaltung stattfinden soll,

2. fir Luftfahrtveranstaltungen, die Uber ein Land hinausgehen, von der im Einvernehmen
mit den beteiligten La&ndern vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung beauftragten Landesluftfahrtbehorde,

3. in allen tGbrigen Fallen vom Luftfahrt-Bundesamt

erteilt.

§74

Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung ist acht Wochen vor der Veranstaltung in
doppelter Ausfertigung bei der Genehmigungsbehérde zu stellen.

(2) Er muf3 enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Veranstalters und des verantwortlichen Leiters;

2. die Art, den Zweck, die Zeit und den Ort der Veranstaltung, das Programm und die
Einwilligung des Flugplatzhalters; findet die Veranstaltung nicht von einem genehmig-

ten Flugplatz aus statt, so sind eine Skizze des in Aussicht genommenen Gelandes mit
Angabe seiner Abmessungen und ein Gutachten tber seine Eignung sowie der Nach-



weis des Benutzungsrechts beizufiigen;

3. die Muster und Kennzeichen der zur Verwendung bestimmten Luftfahrzeuge oder,
wenn dies bei Antragstellung noch nicht moglich ist, allgemeine Angaben tber Anzahl
und Muster der beteiligten Luftfahrzeuge;

4. auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde den Namen und die Luftfahrerscheine oder
amtlich beglaubigte Abschriften der Luftfahrerscheine der beteiligten Luftfahrer sowie
die Vereinbarungen des Veranstalters mit den Luftfahrern, Luftfahrtunternehmen, sons-
tigen an den Vorfuhrungen in der Luft und am Boden Beteiligten und den Haftpflicht-
und Unfallversicherern.

(3) Fir Luftfahrtveranstaltungen, die auf Grund einer Ausschreibung durchgefiihrt werden
sollen, kann die Genehmigungsbehérde gestatten, dalR die Angaben nach Absatz 1 Nr. 1 bis
4 ganz oder teilweise durch die Ausschreibung ersetzt werden.

(4) Luftfahrtveranstaltungen, an denen nur Flugmodelle und nicht motorgetriebene Luft-
sportgeréate teilnehmen, die nicht der Verkehrszulassungspflicht unterliegen und mit denen
keine Fluggéaste befdrdert werden kdnnen, bedurfen nicht der Genehmigung.

8§75
Nebenbestimmungen und Aufsicht

(1) Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden und befristet werden. § 20 Abs. 3 Satz
1 bis 4 des Luftverkehrsgesetzes gilt entsprechend.

(2) Fur die Aufsicht gilt § 65 entsprechend.

5. Mitfuhren gefahrlicher Guter

§76
Begriffsabgrenzung

Gefahrliche Guter im Sinne dieser Verordnung sind
1. Waffen, Munition, Sprengstoffe,

2. sonstige feste, flissige oder gasformige Stoffe, die leicht entziindbar, selbstentziind-
lich, entziindend, atzend, giftig, radioaktiv oder magnetisch sind oder zur Polymerisati-
on neigen, soweit es sich nicht um geringe Mengen handelt, die Ublicherweise fiir den
taglichen Gebrauch verwendet werden,

3.  Stoffe, die bei Beriihrung mit Wasser entzindliche oder die Verbrennung unterstitzen-
de Gase entwickeln,

4.  verdichtete, verflissigte oder unter Druck geldste Gase, soweit sie nicht zur Ausris-
tung des Luftfahrzeugs gehoren,

5. Gegenstande oder Stoffe, die das Luftfahrzeug oder dessen Ausriistung oder Zubehor
in einer die Sicherheit beeintrachtigenden Weise beschadigen kdnnen oder andere
schédliche oder belastigende Merkmale besitzen, die sie zu Beférderungen in Luftfahr-
zeugen ungeeignet machen.

§ 77
(weggefallen)

8§78
Erlaubnis, Riucknahme und Widerruf

(1) Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes wird fur geféahrliche Giiter nach
§ 76 Nr. 1 bis 4 vom Luftfahrt-Bundesamt



a) dem Luftfahrtunternehmen allgemein erteilt, wenn es nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 oder 2 der
Betriebsordnung fur Luftfahrtgerat die in der JAR-OPS 1 deutsch oder JAR-OPS 3
deutsch, Abschnitt R enthaltenen Voraussetzungen erfullt,

b) dem Luftfahrzeughalter im Einzelfall erteilt, wenn die in der JAR-OPS 1 deutsch oder
JAR-OPS 3 deutsch, Abschnitt R enthaltenen Voraussetzungen sinngemaf erftllt wer-
den.

Das Luftfahrt-Bundesamt tberwacht die Einhaltung der Voraussetzungen und legt Neben-
bestimmungen fest, die fur die sichere Durchfiihrung des Transports erforderlich sind. § 65
ist sinngemal anzuwenden. Die Erteilung von Genehmigungen zum Transport radioaktiver
Stoffe nach dem Atomgesetz bleibt hiervon unberihrt.

(2) Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes wird fir gefahrliche Giter nach
8§ 76 Nr. 1 bis 4 vom Luftfahrt-Bundesamt im Rahmen der Betriebsgenehmigung nach § 61
Abs. 1 oder der Genehmigung nach 8§ 20 Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes dem Lulft-
fahrtunternehmen allgemein erteilt, wenn dieses MafRhahmen nachgewiesen hat, die geeig-
net sind, eine Beeintrachtigung der Sicherheit des Flugbetriebes durch das Mitfiihren oder
Ansichtragen geféhrlicher Guter auszuschlieRen.

(3) Verpackungen zum Transport gefahrlicher Guter mit Ausnahme der Klasse 7 (radioaktive
Stoffe) bedurfen der Zulassung durch die Bundesanstalt fur Materialforschung und -prifung
(BAM). Verpackungen zum Transport geféhrlicher Guter der Klasse 7 bedurfen der Zulas-
sung und der Beférderungsgenehmigung durch das Bundesamt fiir Strahlenschutz (BfS),
soweit diese nach der JAR-OPS 1 deutsch oder JAR-OPS 3 deutsch festgelegt sind, an-
sonsten der Bauartpriifung durch den Hersteller auf der Basis eines von der BAM geneh-
migten Qualitatssicherungsprogrammes.

(4) Auf die Riicknahme und den Widerruf der Erlaubnisse nach den Abséatzen 1 und 2 ist
§ 20 Abs. 3 des Luftverkehrsgesetzes sinngemafd anzuwenden.

6. (88 79 bis 80 weggefallen)

7. Einrichtung von Bodenfunkstellen

§ 81
Erforderliche Zustimmung

(1) Bodenfunkstellen fir den Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst, die nicht von dem Flug-
sicherungsunternehmen betrieben werden, dirfen nur mit Zustimmung der zustandigen
Luftfahrtbehérde des Landes eingerichtet und betrieben werden. Vor Erteilung der Zustim-
mung ist das Flugsicherungsunternehmen zu héren. Die laufende Uberwachung des Betrie-
bes obliegt der Luftfahrtbehdrde nach den Richtlinien des Bundesministeriums fiur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung.

(2) Sollen in den Fallen des Absatzes 1 besondere Geréate zur Flugsicherung, insbesondere
Funknavigationseinrichtungen, betrieben werden, so ist daflr durch die Luftfahrtbehorde die
Zustimmung des Flugsicherungsunternehmens einzuholen. Fiir die Uberwachung gilt Ab-
satz 1 Satz 3.

(3) § 79 Abs. 4 gilt sinngemaR.
(4) Das mit der Durchfiihrung von Flugsicherungsaufgaben nach den Absétzen 1 und 2

betraute Personal muf} sachkundig sein und seine Befahigung dem Flugsicherungsunter-
nehmen nachweisen.

§ 82
Zustimmung, Ricknahme und Widerruf

(1) Auf die Zustimmung, ihre Ricknahme und ihren Widerruf ist § 63 sinngemafl anzuwen-
den.



(2) Werden technische Mangel an den Funkanlagen oder UnregelméaRigkeiten in ihrem
Betrieb festgestellt oder werden die Funkanlagen miBbrauchlich fir andere als in der Ge-
nehmigungsurkunde der Deutschen Bundespost oder des Bundesamtes flr Post und Tele-
kommunikation oder in der Frequenzzuteilung der Regulierungsbehdrde fur Telekommuni-
kation und Post angegebene Zwecke verwendet, so kann die Zustimmung unbeschadet von
MaRnahmen des Bundesamtes fur Post und Telekommunikation widerrufen werden.

8. (88 83 bis 89 weggefallen)

9. Ausflug oder Verbringung deutscher Luftfahrzeuge
aus dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

§ 90
Erlaubnisbehdrde

Die Erlaubnis zum Ausflug nach § 2 Abs. 6 des Luftverkehrsgesetzes wird von dem Bun-
desministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm be-
stimmten Stelle erteilt.

§91
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis ist spatestens zwei volle Werktage vor Beginn des
beabsichtigten Ausflugs bei der Erlaubnisbehérde zu stellen. Bei der Berechnung der Frist
gilt der Sonnabend nicht als Werktag.

(2) Der Antrag muf3 enthalten

1. den Namen, die Staatsangehdrigkeit, den Wohnsitz oder Sitz des Eigentimers und
des Luftfahrzeugfuhrers, sowie auf Verlangen der Erlaubnisbehérde Angaben tber
Namen, Staatsangehdrigkeit und Wohnsitz der weiteren Insassen,

2. das Eintragungszeichen, die Art und das Muster des Luftfahrzeugs,

3. den Reiseweg und das Reiseziel unter Angabe der geplanten Zwischenlandungen,
4.  den voraussichtlichen Zeitpunkt des Ausflugs und der Riickkehr,

5. den Zweck des Ausflugs.

(3) Die Erlaubnisbehérde kann weitere Angaben und Unterlagen verlangen, die fur eine
Entscheidung Uber den Antrag nach Absatz 1 erforderlich sind.

§ 92
Erlaubnisfreier Ausflug und erlaubnisfreie Verbringung

(1) Der Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 des Luftverkehrsgesetzes bedarf es nicht bei der Verwen-
dung von Luftfahrzeugen fur Fliige, die nicht der Genehmigungspflicht des § 20 des Luftver-
kehrsgesetzes unterliegen, wenn der Bestimmungsort in einem Vertragsstaat der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO-Mitgliedstaat) liegt, sowie bei der Verwendung von
Luftsportgeraten und fur Fliige im Fluglinienverkehr.

(2) Die Erlaubnisbehdérde kann in den Fallen des Absatzes 1 anordnen, dal’ eine Erlaubnis
einzuholen ist, wenn im Einzelfall begriindeter Verdacht besteht, da die Verwendung des
Luftfahrzeugs die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung stort oder geeignet ist, Handlungen zu
dienen, die verfassungswidrig im Sinne des Artikels 26 Abs. 1 des Grundgesetzes oder
nach den im Geltungsbereich dieser Verordnung bestehenden Rechtsvorschriften unter
Strafe gestellt sind.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kann durch Bekanntma-
chung im Bundesanzeiger die Befreiungen nach Absatz 1 fur Ausflige deutscher Luftfahr-
zeuge nach bestimmten Staaten zeitweilig aul3er Kraft setzen, soweit dies im Interesse der
Sicherheit und Ordnung sowie der Landesverteidigung der Bundesrepublik Deutschland



notwendig ist. Das gilt insbesondere bei Ausfligen deutscher Luftfahrzeuge nach einem
Staat, der es unterlaRt, strafbare Handlungen im Sinne der Ubereinkommen vom 16. De-
zember 1970 zur Bekadmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen
(BGBI. 1972 II' S. 1505) und vom 23. September 1971 zur Bekdmpfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt (BGBI. 1977 1l S. 1229) seinen zustandi-
gen Behodrden zum Zwecke der Strafverfolgung zu unterbreiten oder Verdachtige auszulie-
fern sowie entfuhrte Luftfahrzeuge an den Staat zurtickzugeben, in dem diese eingetragen
sind.

§93
Erteilung der Erlaubnis, Ricknahme, Widerruf und Aufsicht

(1) Die Erlaubnis wird firr jeden einzelnen Ausflug oder allgemein oder fir den Ausflug nach
bestimmten Staaten erteilt. Sie kann mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Fur den einzelnen Ausflug gilt die Erlaubnis als erteilt, wenn der Antrag rechtzeitig ge-
stellt und nicht vor der angegebenen Zeit des Ausflugs abgelehnt wird.

(3) Die Erlaubnis ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht
vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Erteilung nach-
traglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die erteil-
ten Auflagen nicht eingehalten werden.

(4) Die Erlaubnis kann ferner widerrufen werden, wenn dies im Interesse der Sicherheit und
Ordnung sowie der Landesverteidigung der Bundesrepublik Deutschland notwendig ist. § 92
Abs. 3 Satz 2 gilt entsprechend.

(5) Fur die Aufsicht beim Vollzug der Absatze 1 bis 4 ist § 65 sinngemaf anzuwenden.

§ 93a
Verbringung von Luftfahrzeugen
auf andere Weise aus dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

Dem Ausflug im Sinne der Vorschriften dieses Unterabschnittes steht die Verbringung von

Luftfahrzeugen auf andere Weise aus dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
gleich.

10. Einflug und Verbringung auslandischer Luftfahrzeuge
in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

§ 94
Erlaubnisbehdrde

Die Erlaubnis zum Einflug nach § 2 Abs. 7 des Luftverkehrsgesetzes wird, unbeschadet von

§ 97, vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer von ihm
bestimmten Stelle erteilt.

§ 95
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis
(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis muss enthalten
1. den Namen und die Anschrift des Luftfahrzeughalters,

2. das Luftfahrzeugmuster sowie das Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des
Luftfahrzeugs,

3. die vorgesehene Ankunftszeit nach Datum und Uhrzeit und den voraussichtlichen
Zeitpunkt des Weiter- oder Ruckflugs,

4. den Ausgangs- und Zielflugplatz sowie gegebenenfalls Zwischenlandeplatze im Bun-
desgebiet,



5. die Anzahl der Fluggéaste und Art und Menge der Fracht, den Zweck des Fluges, ins-
besondere bei Beférderung einer geschlossenen Gruppe, Angabe, wo die Gruppe ur-
sprunglich zusammengestellt wurde,

6. bei Charterung den Namen, die Anschrift und den Geschéftszweig des Charterers.

Die Erlaubnisbehtrde kann weitere Angaben verlangen. Das Bundesministerium fur Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung oder eine von ihm bestimmte Stelle gibt die Einzelheiten
des Antragsverfahrens fiir die Erlaubniserteilung in Form allgemeiner Verwaltungsvorschrif-
ten bekannt.

(2) Der Antrag muss fur Einfluge im nichtplanméaRigen Verkehr mit Landungen zu gewerbli-
chen Zwecken (Gelegenheitsverkehr), sofern nicht der Fall des Absatzes 3 vorliegt, spates-
tens zwei volle Werktage vor Beginn des beabsichtigten Fluges, bei einer Reihe von mehr
als vier Flugen spéatestens vier Wochen vor Beginn der beabsichtigten Fliige bei der Erlaub-
nisbehorde eingegangen sein. Bei der Berechnung der Frist gilt der Sonnabend nicht als
Werktag.

(3) Dient ein Einflug im Gelegenheitsverkehr dazu, in der Bundesrepublik Deutschland Flug-
gaste neu aufzunehmen, so ist dem Antrag ferner eine Bescheinigung dartber, dass der
Haftpflichtversicherungsschutz nach § 99 Abs. 5 besteht, beizufiigen. Neuaufnahme von
Fluggasten liegt dann nicht vor, wenn die Fluggaste vorher auf Grund des gleichen Ver-
tragsverhaltnisses mit einem demselben Unternehmen gehérenden oder fir dieses Unter-
nehmen fliegenden Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieser Verordnung gebracht wur-
den.

§ 96
Vereinfachte Erteilung der Erlaubnis

Fur den Einflug von Luftfahrzeugen, welche die vorgeschriebenen Staatszugehdrigkeits-
und Eintragungszeichen eines ICAO-Mitgliedstaates fuhren, gilt die Erlaubnis fir den Einflug
im Gelegenheitsverkehr mit Ausnahme der Flige nach 8 95 Abs. 3 als erteilt, wenn der
Antrag rechtzeitig gestellt und nicht vor der angegebenen Zeit des Einflugs abgelehnt wird.
Die Rechtswirkungen nach Satz 1 treten nur dann ein, wenn der Antrag von einem nach
8 15 des Verwaltungsverfahrensgesetzes bestellten inlandischen Empfangsbevoliméchtig-
ten eingereicht wurde, der zugleich der Genehmigungsbehorde als Zustellungsbevollméach-
tigter nach § 8 des Verwaltungszustellungsgesetzes benannt worden ist.

§ 96a
Beschréankungen bei Erlaubnisfreiheit

(1) Die Erlaubnisbehdrde kann bei Fligen, die nach § 2 Abs. 7 des Luftverkehrsgesetzes
einer Erlaubnis nicht bedirfen, den Einflug oder die Verbringung in das Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland untersagen, wenn der Verdacht besteht, daR der Verkehr die
offentliche Sicherheit und Ordnung stért oder geeignet ist, Handlungen zu dienen, die ver-
fassungswidrig im Sinne des Artikels 26 Abs. 1 des Grundgesetzes oder nach den im Gel-
tungsbereich dieser Verordnung bestehenden Rechtsvorschriften unter Strafe gestellt sind.
Der Einflug oder die Verbringung in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
kann ferner untersagt werden, wenn sie ihren Ausgangspunkt in einem Staat hat, der es
unterlaRt, strafbare Handlungen im Sinne der Ubereinkommen vom 16. Dezember 1970 zur
Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen (BGBI. 1972 Il S.
1505) und vom 23. September 1971 zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt (BGBI. 1977 Il S. 1229) seinen zustandigen Behdrden zum
Zwecke der Strafverfolgung zu unterbreiten oder Verdachtige auszuliefern sowie entfiihrte
Luftfahrzeuge an den Staat zurtickzugeben, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist.

(2) Fur Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht im Geltungsbereich dieser Verord-
nung haben, kann die Erlaubnisbehérde zur Herstellung und Gewahrleistung der Gegensei-
tigkeit Uber die Vorschriften der 88 94 bis 96, 97 und 98 hinaus der Art und Wirkung nach
gleiche Beschrankungen festsetzen, denen Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz im
Geltungsbereich dieser Verordnung haben, im Heimatstaat jener Unternehmen unterliegen.



§ 96b
Verpflichtung zum Verlassen des Hoheitsgebiets der Bundesrepublik Deutschland

Luftfahrzeuge, fiir die eine Erlaubnis zum Einflug erteilt worden ist, haben dieses spéatestens
mit Ablauf der im Antrag oder in der Erlaubniserteilung genannten Frist oder, falls keine Frist
angegeben ist, nach Erledigung des mit dem Einflug verfolgten Zweckes wieder zu verlas-
sen. In besonderen Ausnahmeféallen kann auf Antrag die Aufenthaltsdauer verlangert wer-
den.

§ 97
Ausléandische Staatsluftfahrzeuge

(1) Die Erlaubnis zum Einflug von auslandischen Luftfahrzeugen, die im Militardienst ver-
wendet werden, erteilt das Bundesministerium der Verteidigung.

(2) Fur auslandische Luftfahrzeuge, die im Zoll- oder Polizeidienst verwendet werden, ist ein
gesonderter Antrag auf Erteilung der Einflugerlaubnis nicht erforderlich, sofern eine entspre-
chende Angabe in dem nach § 25 der Luftverkehrs-Ordnung vorgesehenen Flugplan bei der
zustandigen Flugverkehrskontrolle erfolgt. Die Erlaubnis gilt als erteilt, wenn die zustandige
Behorde (8 94) nicht ausdriicklich ablehnt.

(3) Das Bundesministerium der Verteidigung tritt in den Fallen des Absatzes 1 an die Stelle
der in § 78 Abs. 1 genannten Erlaubnisbehdrde.

§ 98
Anzuwendende Vorschriften

Fur die Erteilung der Erlaubnis, Ricknahme, Widerruf und Aufsicht ist § 93 sinngemafd an-
zuwenden.

§99
Kennzeichen und Versicherungsnachweis
ausléandischer Luftfahrzeuge

(1) Auslandische Luftfahrzeuge mussen deutlich und gut sichtbare Kennzeichen tragen, die
ihre Feststellung wahrend des Fluges ermdglichen. Die im Eintragungsstaat fur den interna-
tionalen Luftverkehr vorgeschriebenen Urkunden, insbesondere die Bescheinigung uber die
Eintragung und Lufttiichtigkeit, sind mitzufihren.

(2) Auslandische motorgetriebene Luftsportgerate, die von einem deutschen oder von einem
auslandischen Staatsangehdérigen mit standigem Wohnsitz in der Bundesrepublik Deutsch-
land betrieben werden, bedirfen der Muster- und Verkehrszulassung. Auslandische nicht-
motorgetriebene Luftsportgerate, die von einem deutschen oder von einem auslandischen
Staatsangehdrigen mit standigem Wohnsitz in der Bundesrepublik Deutschland betrieben
werden, bedirfen der Musterzulassung. Der Beauftragte kann einzelne auslandische Nach-
weise zur Erteilung der Zulassung nach den Sétzen 1 und 2 anerkennen, wenn gewahrleis-
tet ist, dal? eine Vergleichbarkeit der ausléandischen technischen Anforderungen und Priif-
verfahren vorliegt.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kann fiir ein auslandi-
sches Luftsportgerat, dessen Fihrer keine deutsche Staatsangehdrigkeit besitzt, Ausnah-
men von der Zulassungspflicht nach Absatz 2 Satz 1 und 2 zulassen.

(4) Bei nichtstaatlichen Luftfahrzeugen ist ferner eine Bescheinigung dariiber mitzufihren,
daf zur Deckung der Haftpflicht fir Schaden, die bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs dritten,
im Luftfahrzeug nicht beférderten Personen entstehen, eine Haftpflichtversicherung abge-
schlossen oder durch Hinterlegung von Geld oder Wertpapieren Sicherheit geleistet ist. Die
Bescheinigung muf? das Hochstgewicht des Luftfahrzeugs, die Versicherungssumme und
die Dauer des Versicherungsschutzes enthalten und entweder in deutscher, englischer,
franzdsischer oder spanischer Sprache ausgestellt sein. Wird eine solche Bescheinigung
nicht mitgefuhrt, so darf das Luftfahrzeug nach seiner ersten Landung im Geltungsbereich
dieser Verordnung nur dann weiter betrieben werden, wenn fiir diesen Betrieb eine Haft-
pflichtversicherung abgeschlossen wird.



(5) Werden im Geltungsbereich dieser Verordnung Fluggaste von ausléndischen Luftfahr-
zeugen neu an Bord genommen, ist eine Bescheinigung dartiber mitzufihren, dass eine
deutschen Vorschriften entsprechende Haftpflichtversicherung zugunsten dieser Fluggéaste
besteht. Aus der Bescheinigung muss hervorgehen, dass die Hohe des Versicherungs-
schutzes den Anforderungen des § 103 genugt und der Versicherungsschutz fir Hin- und
Ruckflug besteht. Die Bescheinigung muss entweder in deutscher, englischer, franzésischer
oder spanischer Sprache ausgestellt sein. Absatz 4 Satz 3 ist entsprechend anzuwenden.

§ 100
Unberechtigter Einflug ausléandischer Luftfahrzeuge

(1) Gerat ein auslandisches Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieser Verordnung, ohne
dal dies durch ein zwischen seinem Heimatstaat und der Bundesrepublik Deutschland
abgeschlossenes Abkommen allgemein oder auf Grund einer besonderen Erlaubnis gestat-
tet ist, so hat es unverziiglich auf dem nachstgelegenen Flugplatz im Geltungsbereich dieser
Verordnung zu landen und die Erteilung einer Erlaubnis zum Weiterflug abzuwarten.

(2) Die Erlaubnis zum Weiterflug darf erst nach Zustimmung der fiir die Panachschau zu-
standigen Behorde und der zustandigen Zollbehorde erteilt werden.

§ 100a
Verbringung von Luftfahrzeugen
auf andere Weise in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

Dem Einflug im Sinne der Vorschriften dieses Unterabschnittes steht die Verbringung von
Luftfahrzeugen auf andere Weise in das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
gleich.

Funfter Abschnitt
Haftpflichtversicherung

1. Anwendungsbereich

§ 101
Anwendungsbereich

Fur die Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf Schadensersatz wegen der
Totung, der Korperverletzung oder der Gesundheitsbeschadigung einer nicht im Luftfahr-
zeug beforderten Person und der Zerstérung oder Beschadigung nicht im Luftfahrzeug be-
forderter Sachen (Drittschaden) sowie fur die Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haf-
tung auf Schadensersatz wegen der Tétung, der Kérperverletzung oder der Gesundheitsbe-
schadigung eines Fluggastes durch einen Unfall, wegen der verspateten Beférderung eines
Fluggastes oder wegen der Zerstérung, der Beschadigung, des Verlustes oder der verspéate-
ten Beforderung seines Reisegepacks (Fluggastschaden) und wegen der Zerstérung, der
Beschadigung des Verlustes oder der verspéateten Ablieferung von Giitern (Guterschaden)
bei einer aus Vertrag geschuldeten Luftbeférderung gelten die Vorschriften dieses Ab-
schnitts, soweit

1. die Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von
Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) in der je-
weils geltenden Fassung,

2. die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 Uber die Haftung
von Luftfahrtunternehmen bei Unféllen (ABI. EG Nr. L 285 S. 1), geandert durch die
Verordnung (EG) Nr. 889/2002 des Européischen Parlaments und des Rates vom 13.
Mai 2002 (ABI. EG Nr. L 140 S. 2), in der jeweils geltenden Fassung und

3. die Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
21. April 2004 uber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luft-
fahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L 138 S. 1) in der jeweils geltenden Fassung

nicht anwendbar sind oder keine Regelungen enthalten.



2. Haftpflichtversicherung fur Drittschaden

§ 102
Vertragsinhalt

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag fur Drittschdden muss die sich aus dem Betrieb
eines Luftfahrzeugs fur den Halter ergebende Haftung decken.

(2) Die Mindesthohe der Versicherungssumme bestimmt sich bei Luftfahrzeugen nach § 37
Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes.

(3) Fur Drachen, Flugmodelle und nichtmotorgetriebene Luftsportgerate ist Gruppenversi-
cherung zulassig.

§ 102a
Anzeigepflicht

Der Versicherer und der Versicherungspflichtige haben jede Unterbrechung des Versiche-
rungsschutzes, jede Beendigung des Versicherungsverhéaltnisses und jede Erschdpfung der
Deckungssumme der fiur die Verkehrszulassung zustandigen Stelle (8§ 7) unverziglich anzu-
zeigen, soweit dies ein Luftfahrzeug betrifft, das einer Verkehrszulassung nach 8§ 6 bedarf.

§ 102b
(weggefallen)

3. Haftpflichtversicherung fur Fluggastschéden

§ 103
Vertragsinhalt

(1) Unbeschadet des § 51 des Luftverkehrsgesetzes muss der Haftpflichtversicherungsver-
trag fur Fluggastschaden die Haftung des Luftfrachtfihrers auf Schadensersatz wegen der
in 8 44 des Luftverkehrsgesetzes genannten Schéaden bei der von ihm geschuldeten oder
der von ihm fiir einen vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefuihrten Luftbeférderung decken.

(2) Die Mindesthéhe der Versicherungssumme fir den Fall der Tétung, der Koérperverlet-
zung oder der Gesundheitsbeschédigung eines Fluggastes betragt fur jede Person 250000
Rechnungseinheiten. Dies gilt auch fiir den Kapitalwert einer als Schadensersatz zu leisten-
den Rente. Fur den Fall der verspateten Beforderung eines Fluggastes bestimmt sich die
Mindesthohe der Versicherungssumme nach § 46 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes, fir den
Fall der Zerstorung, der Beschadigung, des Verlustes oder der verspateten Beférderung von
Reisegepack nach § 47 Abs. 4 des Luftverkehrsgesetzes.

(3) Soweit sich die Haftung auf Schadensersatz nur aus dem Abkommen vom 12. Oktober
1929 zur Vereinheitlichung von Regeln tber die Beférderung im internationalen Luftverkehr
(Erstes Abkommen zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts) (RGBI. 1933 Il S. 1039)
(Warschauer Abkommen) und dem Gesetz zur Durchfiihrung des Ersten Abkommens zur
Vereinheitlichung des Luftprivatrechts in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungs-
nummer 96-2, verdffentlichten bereinigten Fassung, dem Protokoll vom 28. September 1955
zur Anderung des Abkommens zur Vereinheitlichung von Regeln lber die Beforderung im
internationalen Luftverkehr (BGBI. 1958 Il S. 292) (Haager Protokoll) oder dem Zusatzab-
kommen vom 18. September 1961 zum Warschauer Abkommen zur Vereinheitlichung von
Regeln Uber die von einem anderen als dem vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefuhrte Be-
forderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1963 Il S. 1160) ergibt, betragt die Mindest-
héhe der Versicherungssumme fir den Fall der Tétung, der Korperverletzung oder der Ge-
sundheitsbeschadigung eines Fluggastes fur jede Person 250000 Rechnungseinheiten,
wenn die Haftungsbeschrénkungen des Artikels 22 Abs. 1 nach Artikel 25 des Warschauer
Abkommens in der jeweils geltenden Fassung nicht gelten; im Ubrigen betréagt sie fur diese
Falle und den Fall der verspateten Beférderung eines Fluggastes fiir jede Person 27355
Euro. Fur den Fall der Zerstérung, der Beschadigung, des Verlustes oder der verspéteten
Beférderung aufgegebenen Reisegepacks betragt die Mindesthdhe der Versicherungssum-



me 27,36 Euro fur das Kilogramm, soweit sich die Haftung auf Schadensersatz nur aus den
in Satz 1 genannten Ubereinkiinften ergibt. Beschrankt Artikel 22 Abs. 3 des Warschauer
Abkommens in der jeweils geltenden Fassung die Haftung des Luftfrachtfihrers fiir Gegens-
tande, die der Fluggast in seiner Obhut behélt, betragt die Mindesthdhe der Versicherungs-
summe 548 Euro.

(4) Fur die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Absatz 2 und 3 Satz 1 erster Halbsatz
gilt 8 49b des Luftverkehrsgesetzes entsprechend.

4. Haftpflichtversicherung fur Guterschaden

§ 104
Versicherung fir Glterschéden

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag fiur Guterschaden muss die Haftung des Luftfracht-
fihrers auf Schadensersatz nach dem Montrealer Ubereinkommen wegen der in § 4 Abs. 2
des Montrealer Ubereinkommen-Durchfiihrungsgesetzes genannten Schaden bei der von
ihm geschuldeten oder der von ihm fiir einen vertraglichen Luftfrachtfiihrer ausgefiihrten
Luftbeférderung decken.

(2) Der Haftpflichtversicherungsvertrag nach Absatz 1 muss spatestens bei der Ubernahme
des Gutes vorliegen.

(3) Die Mindesththe der Versicherungssumme belduft sich fir den Luftfrachtfiihrer, der ein
Luftfahrzeug betreibt oder fiihrt, auf 17 Rechnungseinheiten je Kilogramm des beférderten
Gutes. Fur einen Luftfrachtfiihrer, der ein Luftfahrzeug weder betreibt noch fiihrt, beléuft sich
die Mindesthéhe der Versicherungssumme auf 600000 Euro je Schadensereignis. Dieser
Luftfrachtfihrer kann eine Begrenzung der Leistungen des Versicherers fir alle innerhalb
eines Versicherungsjahres verursachten Schaden vereinbaren; die Jahreshoéchstleistung
muss jedoch mindestens das Zweifache der Mindestversicherungssumme betragen.

(4) Soweit sich aus Artikel 23 Abs. 1 des Montrealer Ubereinkommens nicht etwas anderes
ergibt, gilt fir die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Absatz 3 § 431 Abs. 4 des Han-
delsgesetzbuchs entsprechend.

5. Gemeinsame Vorschriften

§ 105
Versicherer

(1) Der Versicherungsvertrag ist mit einem Versicherer zu schlieen, der zum Geschéftsbe-
trieb in Deutschland befugt ist.

(2) Absatz 1 gilt nicht fir die Versicherungsvertrage hinsichtlich Drittschdden und Fluggast-
schaden fir auslandische Luftfahrzeuge nach § 99 Abs. 4 und 5 oder fiir deutsche Luftfahr-
zeuge, fur die die volkerrechtliche Verantwortung und Zusténdigkeit nach § 3a Abs. 2 des
Luftverkehrsgesetzes auf den auslandischen Staat ubertragen wurde. Jedoch kann der
Versicherung eines Versicherungsnehmers eines Luftfahrzeugs nach Satz 1, welche mit
einem Versicherer abgeschlossen wurde, der nicht zum Geschéftsbetrieb in Deutschland
befugt ist, die Anerkennung verweigert werden, wenn in dem Staat, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist oder dem die volkerrechtliche Verantwortung und Zustandigkeit nach 8 3a
Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes Ubertragen worden ist, eine mit einem Versicherer mit Sitz
in einem Mitgliedstaat der Europaischen Union abgeschlossene Versicherung eines deut-
schen Luftfahrzeugs nicht anerkannt wird. Die Satze 1 und 2 gelten fur die Anerkennung
einer Versicherung nach § 104 entsprechend.

§ 106
Versicherungsbestatigung

(1) Der Versicherer ist verpflichtet, dem Versicherungspflichtigen bei Beginn des Versiche-
rungsschutzes eine Versicherungshestatigung kostenlos zu erteilen, die das Bestehen eines
Haftpflichtversicherungsvertrages und die Einhaltung der jeweils maRgeblichen Mindestde-
ckung bestétigt. Die Bestatigung muss Umfang und Dauer der Versicherung angeben. Liegt
Gruppenversicherung vor, kann die Bestatigung mit Ermachtigung des Versicherers vom



Versicherungsnehmer selbst ausgestellt werden, wobei der Name und die Anschrift des
Versicherers anzugeben sind.

(2) Bei dem Betrieb von Luftfahrzeugen ist als Versicherungsnachweis eine Bestétigung
Uber die Haftpflichtversicherung fiir Drittschaden mitzufiihren, die den Anforderungen des
Absatzes 1 geniigt.

(3) Bei der aus Vertrag geschuldeten Luftbeférderung von Fluggasten und ihres Gepacks
sowie von Gutern ist als Versicherungsnachweis eine Bestatigung Uber die Haftpflichtversi-
cherung fir Fluggastschaden oder Guterschaden mitzufiihren, die den Anforderungen des
Absatzes 1 genugt. Erfolgt die Luftbeférderung durch einen ausfihrenden Luftfrachtfuhrer,
ist nur die Bestéatigung Uber die Versicherung seiner Haftung mitzufuhren.

(4) Die zustandigen Stellen kénnen jederzeit die Vorlage der nach den Absatzen 2 und 3

mitzufihrenden Versicherungsbestétigung, die Vorlage des Versicherungsscheins sowie
den Nachweis Uber die Zahlung des letzten Beitrags verlangen.

§ 106a
Selbstbehalt

Die Vereinbarung eines Selbsthehaltes des Versicherungsnehmers ist zuléassig. Der Selbst-
behalt kann dem Anspruch des Dritten jedoch nicht entgegengehalten werden.

Sechster Abschnitt
Kosten, Ordnungswidrigkeiten und Schlussvorschriften

§ 107
Kosten

Kosten (Gebihren und Auslagen) fir Amtshandlungen der zustandigen Stelle werden nach
der Kostenordnung der Luftfahrtverwaltung erhoben.
§ 108

Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer
vorsatzlich oder fahrlassig

1. als Halter von Luftfahrtgerat

a) entgegen § 11 Abs. 1 Mangel oder Standortveranderungen nicht unverziglich
anzeigt,

b) einer Auflage nach § 9 Abs. 2 Satz 1 oder § 12 Abs. 2 Satz 2 zuwiderhandelt;
2. als Eigentiimer eines Luftfahrzeugs entgegen
a) (weggefallen)

b) 8§19 Abs. 1 das Kennzeichen oder das Staatszugehdrigkeitszeichen nicht nach
MaRgabe der Anlage 1 am Luftfahrzeug fuhrt;

3.  (weggefallen)

4. als Leiter eines Ausbildungsbetriebes oder einer registrierten Ausbildungseinrichtung
entgegen

a) 8§24 Abs. 1 oder 3 einen Bewerber ausbildet,
b) 8§24 Abs. 4 die vorgeschriebene Meldung nicht rechtzeitig erstattet,

c) 8§33 Abs. 3 die vorgeschriebenen Mitteilungen nicht macht,



10.

11.

12.

13.

d) 8§ 35 mit der Ausbildung beginnt, ehe die zustandige Stelle dies gestattet;
als Fuhrer eines Luftfahrzeuges entgegen

a) 8§89 Abs. 1 Satz 2 das Lufttichtigkeitszeugnis,

b) § 12 Abs. 3 die Bescheinigung tber die vorlaufige Verkehrszulassung,

c) 8§14 Abs. 1 Satz 4 den Eintragungsschein,

d) 8§ 24d Abs. 5 das Tauglichkeitszeugnis,

e) 8§ 106 Abs. 2 oder 3 Satz 1 die Bestatigung Uber die Haftpflichtversicherung beim
Betrieb des Luftfahrzeugs oder bei der Luftbeforderung nicht mitfiihrt;

als Angehdriger des Luftfahrtpersonals

a) entgegen § 26 Abs. 2 Satz 3 oder § 28 Abs. 4 Satz 5 den Luftfahrerschein oder
Ausweis Uber die Anerkennung nicht mitfihrt,

b) einer Auflage nach § 28 Abs. 4 Satz 4 zuwiderhandelt;

als Halter eines Flugplatzes entgegen

a) 845 Abs. 1 Satz 1, § 53 oder § 58 den Flughafen, den Landeplatz oder das Se-
gelfluggelande nicht in betriebssicherem Zustand erhélt oder den Flughafen oder
Landeplatz nicht ordnungsgemar betreibt,

b) 8§41 Abs. 1 und § 46 Abs. 5, § 53 oder § 58 Erweiterungen oder Anderungen der
Genehmigungsbehdrde nicht rechtzeitig anzeigt oder Luftfahrthindernisse nicht
kenntlich macht;

entgegen § 46 Abs. 4, § 53 Abs. 2 Satz 2 oder § 59 Satz 2 unbefugt Flugplatze betritt;

als Luftfahrtunternehmer oder Inhaber einer Genehmigung nach § 20 Abs. 1 Satz 2

des Luftverkehrsgesetzes entgegen § 64 Anderungen nicht oder nicht rechtzeitig an-

zeigt;

entgegen § 63d Nr. 4 Satz 1 eine Mitteilung nicht, nicht richtig, nicht vollsténdig, nicht
in der vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig macht;

entgegen 8 81 Abs. 1 oder 2 Bodenfunkstellen fir den Sprechfunkverkehr im Flug-
funkdienst oder besondere Gerate zur Flugsicherung, namentlich Funknavigationsein-
richtungen, ohne die erforderliche Zustimmung einrichtet oder betreibt;

als flugmedizinischer Sachverstandiger

a) entgegen § 24e Abs.1 Satz 1 ein Tauglichkeitszeugnis ohne die dafur notwendige
Anerkennung ausstellt,

b) entgegen § 24e Abs. 7 Satz 4, 5 und 6 und Abs. 8 die im Einzelfall zur Aufsichts-
fuhrung erforderliche Auskunft nicht erteilt, die Einsicht nicht gewahrt oder die In-
formationen auf Verlangen der Behorde nicht Uibersendet,

c) entgegen § 24d Abs. 4 Satz 4 vorgenommene Eintragungen nicht an die genann-
te Stelle meldet,

d) entgegen § 24b Abs. 4 die dort genannten Informationen nicht tbermittelt,

e) entgegen 8§ 24c Abs. 1 die Kopie des Zeugnisses oder die Bestatigung der Un-
tauglichkeit nicht an die zusténdige Stelle Ubermittelt;

als Fihrer eines auslandischen Luftfahrzeugs im Geltungsbereich dieser Verordnung
entgegen

a) §96b nicht oder nicht rechtzeitig ausfliegt oder das Luftfahrzeug auf sonstige



Weise aus dem Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland verbringt,

b) 8§99 Abs. 1 Satz 1 ein Luftfahrzeug fihrt, das keine deutlich und gut sichtbaren
Kennzeichen tragt,

c) 8§99 Abs. 1 Satz 2 nicht die erforderlichen Urkunden mit sich fiihrt,

d) 8§99 Abs. 4 Satz 3, auch in Verbindung mit § 99 Abs. 5 Satz 4 ein Luftfahrzeug
weiter betreibt,

e) 8§ 100 Abs. 1 nicht unverziglich auf dem nachstgelegenen Flugplatz landet;

14. als Versicherer oder Versicherungspflichtiger entgegen 8§ 102a eine Anzeige nicht,
nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht rechtzeitig erstattet;

15. als Eigentiimer eines Luftfahrtgerétes entgegen 8§ 11 Abs. 2 einen Wechsel des Halters
nicht unverzuglich anzeigt oder

16. als Inhaber einer Lizenz fir Luftfahrtpersonal entgegen § 24d Abs. 5 das Tauglich-
keitszeugnis nicht mit sich fihrt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer
als Luftfahrtunternehmer gegen die Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Europaischen Par-
laments und des Rates vom 11. Februar 2004 Uber eine gemeinsame Regelung fir Aus-
gleichs- und Unterstiitzungsleistungen fir Fluggéste im Fall der Nichtbeférderung und bei
Annullierung oder grof3er Verspatung von Flugen und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 295/91 (ABI. EU Nr. L 46 S. 1) verst6i3t, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen Artikel 4 Abs. 1 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 8 eine dort genannte Person
nicht oder nicht richtig unterstiitzt,

2. entgegen Artikel 4 Abs. 3 oder Artikel 5 Abs. 1, jeweils in Verbindung mit Artikel 7 Abs.
1 Satz 1, Abs. 2 oder 3, Artikel 8 oder Artikel 9, eine Ausgleichs- oder Unterstiitzungs-
leistung nicht oder nicht richtig erbringt,

3. entgegen Artikel 5 Abs. 2 eine Angabe zu einer anderweitigen Beforderungsméglich-
keit nicht, nicht richtig oder nicht rechtzeitig macht,

4.  entgegen Artikel 6 in Verbindung mit Artikel 8 Abs. 1 Buchstabe a oder Artikel 9 eine
Unterstitzungsleistung nicht oder nicht rechtzeitig anbietet,

5. entgegen Artikel 10 einen Aufschlag oder eine Zuzahlung fur die Verlegung in eine
héhere Klasse erhebt oder bei Verlegung in eine niedrigere Klasse die Flugpreiserstat-
tung nicht erbringt,

6. entgegen Artikel 11 Abs. 1 einer dort genannten Person bei der Beférderung nicht
Vorrang gibt,

7. entgegen Artikel 11 Abs. 2 in Verbindung mit Artikel 9 eine Betreuungsleistung nicht,
nicht richtig oder nicht rechtzeitig erbringt,

8. entgegen Artikel 14 Abs. 1, auch in Verbindung mit Artikel 14 Abs. 3 oder § 63d Nr. 3
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, nicht sicherstellt, dass bei der Abfertigung ein
dort genannter Hinweis angebracht oder ein alternatives Mittel eingesetzt wird oder

9. entgegen Artikel 14 Abs. 2, auch in Verbindung mit Artikel 14 Abs. 3 oder § 63d Nr. 3
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung, einen dort genannten Hinweis oder eine dort
genannte Angabe nicht, nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig
aushandigt oder ein alternatives Mittel nicht oder nicht rechtzeitig einsetzt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13 des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer
gegen die Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen Parlaments und des Rates
vom 14. Dezember 2005 tber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtun-
ternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie
Uber die Unterrichtung von Fluggasten uber die Identitdt des ausfihrenden Luftfahrtunter-
nehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU Nr. L 344 S.
15) verst6Rt, indem er vorséatzlich oder fahrlassig



1. entgegen Artikel 11 Abs. 1 oder 3 Satz 2 einen Fluggast nicht, nicht richtig, nicht voll-
standig oder nicht rechtzeitig unterrichtet,

2. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 1 nicht sicherstellt, dass der Fluggast unterrichtet wird,

3. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 2 oder Abs. 4 nicht dafir sorgt, dass der Fluggast oder
der Vertragspartner fur die Beférderung im Luftverkehr unterrichtet wird,

4. entgegen Artikel 11 Abs. 3 Satz 1 einen dort genannten Schritt nicht oder nicht recht-
zeitig einleitet oder

5. entgegen Artikel 12 Abs. 2 dem Fluggast das Recht auf Erstattung oder auf anderwei-
tige Beforderung nicht oder nicht rechtzeitig anbietet.
§ 109
Inkrafttreten
(1) (Inkrafttreten)
(2) (AuBerkrafttreten)
(3) Die bei dem Inkrafttreten dieser Verordnung rechtswirksamen Zulassungen, Erlaubnisse

und Genehmigungen sind von den nunmehr zusténdigen Luftfahrtbehérden an die Vorschrif-
ten dieser Verordnung anzugleichen.

§ 110
Ubergangsvorschriften

Der Nachweis der Zusatzbezeichnung ,Flugmedizin® gemal § 24e Abs. 3 Nr. 1 ist bis zum
30. April 2009 zu erbringen.



Anlage 1
(zu 8 14 Abs. 1 und § 19 Abs. 1)

Vorschriften Uber den Eintragungsschein
und das Lufttuchtigkeitszeugnis
sowie die Kennzeichnung von Luftfahrzeugen

.
Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis

Eintragungsschein und Lufttichtigkeitszeugnis sind nach den dieser Anlage beigefuigten Mustern zu erteilen:

fur Flugzeuge, Drehflugler, Luftschiffe, Motorsegler, Segelflugzeuge und bemannte Ballone nach den Mustern 1 und
2, fur Luftsportgerate nach den Mustern 3 und 4.

I.
Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen

Deutsche Flugzeuge, Drehfligler, Luftschiffe, Motorsegler und bemannte Ballone fiihren als Staatszugehorig-
keitszeichen die Bundesflagge und den Buchstaben D sowie als besondere Kennzeichnung (Eintra-
gungszeichen) vier weitere Buchstaben.

Folgende Buchstaben werden als erste Buchstaben des Eintragungszeichens verwendet:

Flugzeuge A,
Uber 20 t hdchstzulassige Startmasse
von 14 bis 20 t

von 5,7 bis 14 t

einmotorig bis 2 t

einmotorig von 2 bis 5,7 t
mehrmotorig bis 2 t

mehrmotorig von 2 bis 5,7 t
Drehfligler

Luftschiffe

Motorsegler

Luftsportgerate,

motorgetrieben

nichtmotorgetrieben

bemannte Ballone

ArITOMMO®

ozz

(1) Flugzeuge, Drehfligler und Motorsegler fihren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen an beiden
Seiten des Rumpfes (Muster 6 und 7) oder an beiden Seiten des Seitenleitwerks (Muster 6a und 7a). Flugzeuge
bis 5,7 t H6chstgewicht und Motorsegler fihren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen auf3erdem auf
der unteren Seite des linken Fligels (Muster 8).

(2) Luftschiffe fihren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen beiderseits auf der Hulle derart, daf die
Zeichen von der Seite und vom Boden aus sichtbar sind, oder an beiden Seiten des Seitenleitwerks und auf der
linken Unterseite des Hohenleitwerks (Muster 9 und 10).

(3) Luftsportgerate fuhren den Buchstaben D und die Kennzeichnung auf der unteren Seite der linken Tragfla-
che und - soweit vorhanden - an beiden Seiten des Seitenleitwerks (Muster 11a, 11b, 12 und 13).

(1) Der Buchstabe D und das Eintragungszeichen sind entweder in dunkler Blockschrift auf hellem Grunde oder
in heller Blockschrift auf dunklem Grunde unverwischbar auszufiihren und in deutlich sichtbarem Zustand zu er-
halten. Bei der Anbringung des Buchstabens D und des Eintragungszeichens an den Seitenflachen des Rump-
fes oder des Seitenleitwerks ist eine Schragstellung der Schriftzeichen bis zu héchstens 15 Grad zulassig.

(2) Die Zeichen sollen ein Schriftfeld in Rechteckform einnehmen und méglichst in der Weise angebracht wer-
den, daR sie durch Bauteile nicht verdeckt werden. Der Buchstabe D ist durch einen waagerechten Strich in der
Lange einer Buchstabenbreite vom Eintragungszeichen zu trennen. Das Schriftbild soll nicht mit den AuZenkan-
ten eines Bauteils zusammenfallen. Die auf den Fligeln angebrachten Zeichen sollen bei gleichbleibender
Schrifthéhe von der Vorder- und Hinterkante moglichst gleich weit entfernt sein. Die Oberkante der Buchstaben



mul3 nach der Vorderkante der Flugel gerichtet sein. Auf dem Leitwerk soll lAngs jeder senkrechten Kante min-
destens ein Streifen von 5 cm frei bleiben.

(3) Die Hohe der Schriftzeichen muf3 mindestens betragen:

am Rumpf von Flugzeugen,

Motorseglern, Drehfliiglern

und Ultraleichtflugzeugen

(soweit vorhanden) sowie

am Leitwerk von Luftschiffen

und Ultraleichtflugzeugen

(soweit vorhanden) 30 cm,

an den Tragflachen von Flugzeugen,
Motorseglern und Luftsportgeraten
sowie an der Hulle von Luftschiffen und bemannten Ballonen 50 cm.

Die Breite der Schriftzeichen mit Ausnahme des Buchstabens | und der Zahl 1 soll zwei Drittel der Schrifthéhe,
der Abstand der Schriftzeichen voneinander ein Viertel der Breite eines Schriftzeichens betragen. Die Starke
der einzelnen Schriftlinien soll einem Sechstel der Schrifthéhe entsprechen.

Segelflugzeuge fihren den Buchstaben D und eine Kennzahl entsprechend Nummer 3 Abs. 1 und Nummer 4.

Bemannte Ballone flihren den Buchstaben D und das Eintragungszeichen entsprechend Nummer 3 Abs. 2
erster Halbsatz sowie auf der Kappe.

1.
Bundesflagge

(1) Flugzeuge, Luftschiffe, Motorsegler und Segelflugzeuge fuhren die Bundesflagge im Farbanstrich auf beiden
Seiten des Leitwerks mdglichst in der oberen Halfte, Drehfligler auf beiden Seiten des Rumpfes in Flugrichtung
hinter dem Buchstaben D und dem Eintragungszeichen (Muster 6, 6a, 7, 7a und 10).

(2) Die Bundesflagge ist in Rechteckform und auf beiden Seiten in gleicher Grée anzubringen. Das Verhaltnis
der Gesamthdhe zur Gesamtléange der drei gleich breiten Farbstreifen soll etwa 3 : 5, die Gesamthéhe mindes-
tens 15 cm betragen.

Bemannte Ballone setzen die Bundesflagge oder filhren sie gemall Nummer 1 Abs. 2 in gegenulberliegender
Anordnung aufBen auf der Hille; die Gesamthdhe mul3 hierbei jedoch mindestens 30 cm betragen.

V.
Gemeinsame Vorschriften

Fur Luftfahrzeuge, bei denen die Anbringung der Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen an der vorge-
schriebenen Stelle oder in der vorgeschriebenen Form infolge ihrer Bauart oder aus sonstigen Grinden nicht
moglich oder nicht zweckmaRig ist, kann die zustandige Stelle Abweichungen von Abschnitt Il Nr. 3 bis 6 und
Abschnitt Il Nr. 1 zulassen.

Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und das Eintragungszeichen sowie Muster und Werknummer
des Luftfahrzeugs angegeben sind, muf3 an zuganglicher Stelle in der Ndhe des Haupteinstiegs fest mit dem
Luftfahrzeug verbunden sein. Das Schild und seine Beschriftung mussen dauerhaft und feuerfest sein.

Unbemannte Ballone, Drachen, Flugmodelle mit einem Gewicht von 5 kg und mehr sowie Flugkdrper mit Ei-
genantrieb missen an sichtbarer Stelle den Namen und die Anschrift des Eigentimers in dauerhafter und feuer-
fester Beschriftung fuhren.

(1) Fur die Reklamebeschriftung an Luftfahrzeugen stehen die Flachen zur Verfiigung, die fiir die Kennzeich-
nung nicht bendtigt werden. Abweichungen hiervon kann die zusténdige Stelle genehmigen. Die Erkennbarkeit
der Kennzeichen darf durch die Reklame nicht beeintrachtigt werden.

(2) (weggefallen)



(Vorderseite) Muster 1

Luftfahimengrolle BUNDESREFUELIK DEUTSCHLAND Lirt des Luftfatezengs
Bircraft Fegister Federal Republic of Gennary Class of Aircraft
Lufifahri-Bundesami
Band. Blatt: Federal Civil Aviation &drinistration
Valume: Page:

EINTRAGUNGSSCHEIN

Certificate of Fegistration
1. Staatszugehdrigheits- und 2. Hersteller: 3. Werknururer:
Eintragnngszeicher: Marvifactier: Serial Mr.:
Mationality and Registration Marks:
Ivhuster:
Marufachurers
D - Designation:

4. Eigentilrer:

Mame of awrer:

5. Anschrift des Eigentiimers:

Address of awrer:

6. Hisrroit wird bescheinigt, dali das vorbezeichnete Luftfabezens in dis Luftfatozeugrolls dey Bundesrepublik Dentschland in Thereinstiraronng ot
dern Abkororen iber die Intemationale Ziilluftfabet wom 7. Dezermber 1944 sowie dern dentschen Luftverkelrsgesetz und denzu seiner Drch-
fithrung erlassernen Rechisverordnungen eingetragen ist.

It iz herebu certified that e sbowe desorbed aircraft has been duly entered on the Register of the Federal Republic of Germany in acoardance with the Convertion on
Intemational Civil Aviation dated T December 1394 and with the German Aeonautics Act and the regulations issued for its enecution.

Daturn der &usstellung: derschrift:
Date of isaue: Signature:

Der Eintragungsschein ist im Luftfahrzeug mitzufihren

(Rickseite)

Eintramumgen iber Eigenturswechsel
Entries on change of ownership:

Rechte an dewtschen Luftfabizengen sind eingetragen bei dem Amtsgericht in 32100 Bramsclweiz, &1 der Iartinikivche 8 (Artikel IIT &bz, 1 des
Ahkorarnens iber die internationale Anerkenmung won Rechtern an Luftfalezengen).

Plights in aircraft registered in the Federal Bepublic of Germany are reconded by the Amtagericht in 0-33100 Braurechmeig. fn der Martinikirche S (Areick 1 [1] of the
Convention of the International Recognition of Rights in Aircraft).




(Vorderseite) Muster 2

Hurramer: BUNDESREPUBLIE DEUTSCHLAND A1t des Luftfabnzengs
Murrber: Federal Republic of Gernare Class of Aircraft
Lufifahrt Bundesamit
Federal Crvil Awiation Sdmindstration

LUFTTUCHTIGEKEITSZEUGNIS

Certificate of Airworthiness
1. Staatszugehdrigkeits- und 2. Hersteller: 3. Werkruramer:
Eintragungszeicher: Marvifaciier: Serial Mr.:
Mationality and Registration Marks: )
Ivluster: Bajahr:
Marfacrers “V'ear of constnaction:
D-- Designation:
4. Kategorie:
Category:

il

Diieses Lufttichtizkeits-Zeugnis ist fitr das vorbezeichnete Luffatozens in Ubereinstivrang reit dera Shkorareen fher dis Internationale Zivilluft-
fahet vorn 7. Dezernber 1944 sowrie dern dewtschen Luftverkehragesetz und den zuseiner Durchfithoung erlassenen Rechisverordrangen ausgestellt.
Dias Luffatezeng wird als Infttichtiz angesehen, wenn es in Ubereinstiromung mit den vorgenannten Vorschriften und wrder Einhaltung seiner Be-

triehagrenzern instandgehalter wid betrieben wird.

Thiz Canificate of &irworthiness is isaued for the sbowe mentioned aircraft pursuant o the Convertion on International Civil Aviation dated 7 December 1944 2nd
purauank to the Garman Seronadtics Aot and the regulations issued for ist execution. The aircraft is corsidered to be airw arthy when maintained and operated in acoo-
dance with the afarementioned requlations and the pertinent operating limitations.

6. Dag Luftfatezeng darf roar betrieben werder, wenn die vorgeschriebernen und angeordneten Nachprifungen durchgefithrt sind.

The airzraft shall nat be operated, unless the prescribed irgpections are completsd.

Daturn der &usstellung: derschrift:
Date of isaue: Signature:

Das Lufttuchtigkeitszeugnis ist im Luftfahrzeug mitzufiihren

(Ruckseite)

Bezchranlnngen:

Restrictions:

Bermerkunger:
Femarks:




Muster 3
(8 10 LuftvzO)

Hersteller:
Gerbte-Mr:
Baumuster:
Wierk-Mr.:
Beauftragter des Baujahr:
Halter:
Anschrift:

Bundesrepublik Deutschland

Bundesministers fur Verke hir

R Ciaturm der Ausstellung

Unterschrift
Lufttiichtigkeitszeugnis

Dieses Lufttichtigkeitszeugnis ist flr das vorbezeichnete

fiir Luftsporgerat in Uhereinstimmung mit dem Luftverkehrages etz
und den dazu edassenen Rechisverordnungen ausgestellt. Das
Luftsportgerite Luftsporgerdt wird als uftdchtin angesehen, wenn esin Uberein-

stimmung mit den worgenannten Yorschriften und unter Einhaltung
seiner Betriehsgrenzen instandoehalten und betriebern wird

Cias Luftsportgerat darf nur betrieben werden, weann die worge
schriebenen und angeordneten Machrifungen durchgefihrt sind.

Art des Luftsportgerates Beschrankungen:

Muster 4
(8 18 LuftvZO)

Eintragunoszeichen: D-

Hersteller:
Bundesrepublik Deutschland Gerate-Mr.;
Beauftragter des SRl
o B Werk-Mr.:
Bundesministers fir werkehr .
Baujahr:
Halter:
Anschrift:
P Diaturn der Ausstellung
Eintragungsschein .
. =T Unterschritt
fiir
Luftsportgerite

Hienmit wird bescheinigt, daié das varbezeichnete Luftspartyerat in
das Luftsportyerateverzeichnis der Bundesrepublik Deutschland in
Uhereinstimmung mit dem Lufiverkehrsgesetz und den zu seiner
Diurchfuhing edassenen Rechtsverardnungen eingetragen ist.

Art des Luftsportgerates




Muster 5
(weggefallen)



Muster 6

D-ABCD e

Muster 6a

D-IABC



Muster 7

Muster 7a

D-HABC




Muster 8

D-EFGH )

— 5
N

Ansicht von unten

Muster 9

D-LABC

[




Seitenansicht

D-LABC

Ansicht von unten

Muster 10



Muster 11a

1
—

1a




Muster 11b

Muster 12




Muster 13




Datum

Angaben
zum Antrag auf Registrierung
einer Ausbildungseinrichtung

Name und Anschrift, unter denen die Ausbildungseinrich-
tung betrieben wird

Name des/der Betreiber oder Vertretungsbefugten

Beabsichtigter Beginn der Ausbildungstatigkeit

Name, Anschrift und Telefonnummer der Fluglehrer unter

Angabe der Qualifikationen

(i) Name und Anschrift des Flugplatzes, auf dem die
Ausbildung durchgefuhrt werden soll (falls zutref-
fend),

(i) Name des Unternehmers des Flugplatzes

Auflistung der Luftfahrzeuge, die in der Ausbildungsein-

richtung verwendet werden sollen, einschlie3lich aller

synthetischen Flugubungsgerate (falls zutreffend), unter

Angabe von:

Luftfahrzeugklasse/art und ggf. -muster, Eintragung(en) im

Luftfahrzeugregister, eingetragenem(n) Halter(n), Katego-

rie des Lufttiichtigkeitszeugnisses

Art der Ausbildung, die in der Einrichtung durchgefiihrt

werden soll:

Theoretische Ausbildung

Flugausbildung

Nachtflugqualifikation

Klassenberechtigungen (z. B. Reisemotorsegler)

Sonstige Berechtigungen (z. B. Kunstflugberechtigung,
Wolkenflugberechtigung usw.)

Angaben zur Versicherung der Luftfahrzeuge und der
Auszubildenden

Angaben Uber Voll- oder Teilzeitbetrieb der Ausbildungs-
einrichtung

Sonstige zweckdienliche Angaben

Erklarung, dass

1. die Angaben zu A bis J richtig sind,

2. die Ausbildung in Ubereinstimmung mit den in § 20
Abs. 2 oder 3 genannten Vorschriften durchgefihrt
wird.

Unterschrift

Anlage 2
(zu § 32)



Anlage 3

(zu § 24a Abs. 1)

Muster
Tauglichkeitszeugnis
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Lizenz Kla==e 1 ({CPL/ATPL)

Klasse 2 (PPL; &te.)

E rstuntersuc hung Flugm ed anizcher Bereich des
Luttfabhi=-Bundezamies (&AM=]
oder lugnedzinisches Zentrum

Flugm ediainischer Bereich des
Luftfahri=Bundezamtes (A=,
flugm edizinisches Zentrum (ARMC)

(21 T g oder iuam edigdnischer

S achverstdndiger
Giiltigkest d. flugmed. biz 40 Jabre — 12 Monate bis 30 Jshre B0 Monste
Feugnisses, hiz a0 Jahre 24 mlonate
Flugmed. Routineunter- akb 40 Jahre — B M onste ab SO Jakre * 12 Monste
e hung

* & 110 LattvZ0 ist zu beachten
Rantgenthoraxaufiiahme wee i incizert wernn indizert

E lehtroenzep halographice heider Erstunte rsuchung

wENn indiziert

Hamoglobin hei der Ersturie reuchung und bei der Er=tunte reuchu nd, o anach
danach keijeder Urtersuchung wenn indizdert
E leltrakardiagraphie beider Ersturtersuchundg, danach |beider Ersturtersuchung, danach

his 30 Jahre — alle GO M onate

-39 Jawe — alle 24 Monate

4049 Jawe — alle 12 Monate

gk =20 Jahre — slle & Monate und
wenn indiziert

d40-43 Jahre ale 24 Monate
ak S0 Jahre *  alle 12 Monate
Lnd senn incidert

*= & 110 LattZ0 ist zu beachten

Audiometne bei der Ersturtersuchung, danach
biz 40 Jabre — alle 60O Monate
ah 40 Jahre — alle 24 Monate

beim Erverb einer IR -Bere chtigung
his 40 Jahre = alle 60 Monate
gk 40 Jahre — alle 24 Monsts

Erweiterte HH O - heider Erstunte rsuchung, danach |Bei der Ersturtersuchunag, danach
Untersuchung biz 40 Jabre — slle EAOMonste wernn indizert

abh 40 Jahre — alle 24 M onate
E rweiterte oplvthalmolo- heider Erstunte rsuchung, danach |Bei der Ersturtersuchung, danach
gizche Untersoe hung biz 40 Jabre — slle GOMonste wern indizet
{(Facharzt) ak 40 Jahre — alle 24 M onate
Lipiddstatus heider Erstuntersuchung und bei [bei der Ersturte reuchung we nn

der ergten Urtersuchung nach
Vallendung des 40, Lehensjahres

mehr als 2 koronare Risikofaktoren
bestekhen und bei der ersten
ntersuchung nach vollendung
cdez a0 Lebensishres

Lungenfunkticnsunter- bei der Ersturtersuchung, danach
=11 hung {Sparonect ey Bestin mang des expiratorischen
Spit 22n lusses nach Yollendung
des30., 35, 40. Lebensjabhres,
danach &lle 4& Monate

B estim muny des expiratorischen
Spitzenfiusses bei derErstunter-
suchung und bei der ersten
Lnterssachung nsch Wallend ung
cdes40. Lebensjahres, danach alle
43 Monate

Urinstatus heijeder Jrtersuchung

beijeder U rtersuchuang

Bemekung: 2ie dargestelben Untesuchungen und Freten stellen Mindestanforderungen dar. D ardber
hinawsgehends Untemuchungsverfahren sind durch den untersuchenden flugmedizinischen Sachverstdndigen
{AMEY durchzufibhren, zofern dies im Rahmen der Tauglichk etsfeststellung nobwendig oder klinech indziert

erscheint
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Anhang
Besondere Anerkennungsverfahren

Anlage 4
(zu § 28a)

Besondere Anforderungen fiir die Giiltigerklarung

Einsatzbereich Erlaubnis Gesundheitliche Alter Erfahrung Eignungspriifung fir die besondere Anerkennung”
Tauglichkeit - Uberpriifung der Kenntnisse (ber die vom Aufnah-
memitgliedstaat erlassenen Anforderungen, die in
den Anwendungsbereich des Anhangs 6 der Konven-
tion von Chicago fallen, in einer Amtssprache des
Staates, in dem die Gultigerklarung beantragt wurde,
oder in Englisch, je nach Wahl des Antragstellers.
- Praktische Uberpriifung einschlieRlich der Befahi-
gung zum Instrumentenflug, im Flug oder im Simula-
tor (die Einzelheiten der Uberpriifungen sind in dieser
Spalte nachstehend fallweise aufgefiihrt).
()] @ 3) 4) (5) (6)
1.  Gewerblicher Luftver-
kehr mit FAR 25/JAR
25-Flugzeugen
a) Verantwortlicher a) ATPL-A | a) Fliegerarztliches a) 21-60 a) 1500 Std. als | a) Praktische Uberpriifung, einschl. IR-Priifung, im
Luftfahrzeugfiihrer Tauglichkeitszeugnis PIC auf FAR Flug oder im Simulator
(PIC) Klasse 1 ohne Ein- 25/JAR 25-
schréankungen Flugzeugen
b)  Zweiter Luftfahrzeug- | b) ATPL-A | b) Fliegerarztliches b) 21-60 b) 1500 Std. auf | b) Praktische Uberpriifung, einschl. IR-Priifung, im
fihrer Tauglichkeitszeugnis FAR 25/JAR Flug oder im Simulator
Klasse 1 ohne Ein- 25-
schréankungen Flugzeugen
2. Gewerblicher Luftver-
kehr, ausgenommen
mit FAR 25/JAR 25-
Flugzeugen
a) PIC A) CPL-A a) Fliegerarztliches a) 21-60 a) 1000 Std. als a) Praktische Uberpriifung, einschl. IR-Priifung, im
(mit IR) Tauglichkeitszeugnis PIC auf Flug- Flug oder im Simulator
Klasse 1 ohne Ein- zeugen im
schrankungen gewerblichen
Luftverkehr
seit Erlangung
der IR
b)  Zweiter Luftfahrzeug- b) CPL-A b) Fliegerarztliches b) 21-60 b) 1000 Std. im b) Praktische Uberpriifung, einschl. IR-Priifung, im
fuhrer (mit IR) Tauglichkeitszeugnis gewerblichen Flug oder im Simulator
Klasse 1 ohne Ein- Luftverkehr
schrankungen
@ @) 3) 4 () 6)
3.
a) Arbeitsfluige mit a) CPL-A a) Fliegerarztliches a) 21-60 a) 700 Std. als a) Praktische Uberpriifung fir die beabsichtigte
Flugzeugen (ausge- Tauglichkeitszeugnis PIC auf Flug- Tatigkeit
nommen Schulungs- Klasse 1 ohne Ein- zeugen her-
fluge) schréankungen kémmlicher
Bauart, davon
200 Std. auf
solchen Ar-
beitsflugen,
fir die die An-
erkennung
beantragt
wird, einschl.
50 Std. ein-
schlagige
Flugerfahrung
in den letzten
12 Monaten
b)  Arbeitsfliige mit b) CPL-H b) Fliegerarztliches b) 21-60 b) 700 Std. als b) Praktische Uberpriifung fur die beabsichtigte
Hubschraubern (aus- Tauglichkeitszeugnis PIC auf Hub- Tatigkeit
genommen Schu- Klasse 1 ohne Ein- schraubern,
lungsfliige und Ein- schrankungen davon 200
satze Uber See) Std. auf sol-
chen Arbeits-
flugen, fir die
die Anerken-
nung bean-
tragt wird, ein-
schlagige 50
Std. einschla-
gige Fluger-
fahrung in den
letzten 12
Monaten
4. Gewerblicher Luftver-

kehr oder Einsétze




iber See mit Hub-
schraubern
a) PIC a) ATPL-H a) Fliegerarztliches a) 21-60 a) 1500 Std. als | a) Praktische Uberpriifung, ggf. einschl. IR-Priifung, im
(mit IR, Tauglichkeitszeugnis PIC auf sol- Flug oder im Simulator
falls IFR- Klasse 1 ohne Ein- chen Flugen,
Flige er- schrankungen fur die die An-
forder- erkennung
lich) beantragt
wird. Falls IR
erforderlich,
500 Std. Flug-
erfahrung seit
Erlangung der
IR
b)  Zweiter Luftfahrzeug- b) CPL-H b) Fliegerarztliches b) 21-60 b) 1500 Std. auf | b) Praktische Uberpriifung, ggf. einschl. IR-Priifung, im
fuhrer (mit IR, Tauglichkeitszeugnis solchen Flu- Flug oder im Simulator
falls IFR- Klasse 1 ohne Ein- gen, fir die
Flige er- schrankungen die Anerken-
forder- nung bean-
lich) tragt wird.
Falls IR erfor-
derlich,
500 Std. Flug-
erfahrung seit
Erlangung der
IR

IR = Instrument rating.
*) Den Antragstellern wird méglichst bald die Gelegenheit gegeben, sich den genannten Uberpriifungen zu unterziehen.
Als Flugzeuge herkémmlicher Bauart gelten alle Flugzeuge, auBer solche nach JAR 25 und Ultraleichtflugzeuge.
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1.2

13
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2.3

2.4
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Anlage 5
(zu § 48c Abs. 1)

Anhang
Zu bericksichtigende Informationen gemafR 8 48c Abs. 1

Aktueller Stand

Beschreibung des Flughafens, einschliel3lich Angaben lber Kapazitat, Lage, Umgebung, Flugverkehrsauf-
kommen, Verkehrsmix und Startbahnmix.

Beschreibung der Umweltschutzziele fur den Flughafen und vor dem Hintergrund des ganzen Landes.

Angaben Uber Larmkonturen des laufenden Jahres sowie der vergangenen Jahre — einschlieRlich der ge-
schatzten Zahl der vom Fluglarm betroffenen Menschen. Beschreibung der fir die Ermittlung der Konturen
angewendeten Berechnungsmethode.

Beschreibung der bisherigen MalRnahmen zur Verminderung des Fluglarms: z. B. Angaben lber den Landes-
entwicklungsplan und Raumordnung, Larmschutzbereiche und Schallschutzprogramme, Betriebsverfahren wie
PAN-OPS, Betriebsbeschrankungen, z. B. durch Festlegung von Larmhdchstwerten, Einschréankung/Verbot
nachtlicher Starts und Landungen, Larmgebuhren, Bevorzugungen bestimmter Start- und Landebahnen, Be-
vorzugung/Einhaltung bestimmter Strecken aus Larmschutzgriinden, Larmiberwachung.

Prognose ohne neue MalRnahmen

Gegebenenfalls Beschreibung des bereits genehmigten oder vorgesehenen Flughafenausbaus, z. B. Kapazi-
tatserweiterung, Ausbau von Start- und Landebahn und/oder Abfertigungsgebéduden sowie geplanter kunftiger
Verkehrsmix und erwartetes Wachstum.

Im Fall einer Kapazitatserweiterung: Nutzen der zusatzlichen Kapazitat.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Larmsituation ohne weitere MalRnahmen sowie der bereits zur Verbes-
serung der Larmsituation im selben Zeitraum geplanten Ma3hahmen.

Voraussichtliche Larmkonturen, einschlielich der geschatzten Zahl wahrscheinlich vom Fluglarm betroffener
Menschen — es ist zwischen bestehenden und geplanten Wohngebieten zu unterscheiden.

Abschéatzung der Folgen und der moglicherweise entstehenden Kosten, wenn nichts zur Verringerung der
Auswirkungen des zunehmenden Larms getan wird — falls diese erwartet werden.

Prufung zusétzlicher MaRBnahmen

Zusatzliche mdgliche MalRnahmen im Rahmen der verschiedenen Mdglichkeiten gemaR § 48b Abs. 1, und
zwar in Grundzligen unter Angabe der wichtigsten Auswahlgrinde. Beschreibung der fur eine weitere Analyse
ausgewahlten MaRnahmen und Angaben Uber die Kosten ihrer Durchfiihrung, erwartete Zahl der NutznieBer
und zeitlicher Rahmen sowie Auflistung der einzelnen MalRnahmen nach dem Grad ihrer Gesamtwirksamkeit.
Einschéatzung des Kosten-Wirksamkeits- oder des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses bei bestimmten MafRnahmen
unter Berlcksichtigung ihrer soziobkonomischen Auswirkungen auf die Flughafenbenutzer: Betreiber (Passa-

giere und Fracht), Reisende und anliegende Kommunen.

Uberblick iiber die méglichen Auswirkungen der vorgeschlagenen MaRnahmen auf andere Flughéafen, Betreiber
und sonstige Betroffene in Bezug auf die Umwelt und den Wettbewerb.

Begriindung der Entscheidung fir die ausgewahlte MalRnahme.

Nichttechnische Zusammenfassung.



4.1

4.2

Verbindung zu der ,Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm* vom 25. Juni 2002 (ABI. EG Nr. L 189 S. 12)

Sind auf Grund dieser Richtlinie Larmkarten angefertigt oder Aktionsplane aufgestellt worden, sind diese zur
Erlangung der in dieser Anlage vorgesehenen Informationen heranzuziehen.

Bei der Einschatzung der Larmbelastung (d. h. Larmkonturen und Zahl der betroffenen Personen) sind die in

der in Nummer 4 angefiihrten Richtlinie festgelegten gemeinsamen Larmindizes Lgen Und Lnight ZU benutzen, so
weit verfligbar.



