Anlage 1D 2. DV LufiPersV
Priifungsnachweis

Praktische Prifung zum Erwerb der Lizenz fir Privatflugzeugfihrer gem. § 1 LuftPersV

Mame und Yorname des Bewerbers:

Anschrift:

l.  Priifungsflug

Flugzeugmuster: Kennzeichen:
Abflugort: Startzeit:
Zielort: Landezeit:
Flugzeit:

Il. Ergebnis der Priifung

Bestanden / Micht bestanden *

Ill. Bemerkungen
Ort und Datum Unterschrift des Prifers
Priifer-Nr. Mame in Druckbuchstaben

¥ Michtzutreffendes izt zu sireichen
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Abschnitt 1 Bewertung
Flugvorbereitung und Abflug B/ NB
Gebrauch der Klarliste, Verhalten als Luftfahrer (FUhren des .E.fugzaugas mit Sicht
nach aullen, Eisverhitung-/Enteisungsverfahren elc.) gelten fir alle Abschnitte
a |Flugverbereitung und Flugwetterberatung
b | Berechnung von Masse, Schwerpunktlage und Flugleistung
¢ | Kontrolle und Bereitstellung des Flugzeuges
d |Anlassen der Triebwerke und Verfahren nach dem Anlassen
e | Rollen, Flugplatzverfahren, Yerfahren vor dem Start
f | Start und Kontrellen nach dem Start
g | Abflugverfahren
Yerbindung zur Flugverkehrskonirollsislle - Einhalung der
h | Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren
Abschnitt 2 Bewertung
Allgemeine Fluglibungen B/ NB
Verbindung zur Flugverkehrskontrollsielle - Einhaltung der
a |Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren
b | Geradeaus- und Horizontalflug bei verschiedenen Geschwindigkeiten
c | Steigflug:
i. Beste Steiggeschwindigkeit
ii. Steigflugkurven
i. Ubergang zum Horizontalflug
d | Kurven (mit 30° Querneigung)
o Steillkurven (mit 45° Quermneigung) (einschliellich Erkennen und Beenden
eines kritischen Flugzustandes)
£ Grenzflugzustande im unteren Geschwindigkeitsbereich mit und ohne
Landeklappen
g | Uberzogener Flugzustand:
I.  In Reiseflugkonfiguration und Beenden mit Motorhilfe
i. In Landskonfiguration und Beenden mit Motorhilfe
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_Abschnitt 3 Bewertung
Uberlandflug B/NB

a |Flugdurchfiihrungsplan, Keppelnavigation, Gebrauch der Navigationskarten

b | Einhalten von Flugh&ihe, Steuerkurs und Fluggeschwindigkeit

Crientierung, Berechnung und Korrektur von voraussichtlichen Ankunftszeiten
(Estimated Time of ArrivallETA), Fihren des Flugdurchfiihrungsplanes
Flugmanagement (Keontrollen, Krafistoffversorgung und Prifung auf

d Yergaservereisung etc.) Verbindung zur Flugverkehrskontrollstelle -
Einhaltung der Flugverkehrsverfahren,

Sprechfunkverfahren

Abschnitt 4 Bewertung
Anflug- und Landeverfahren B/ NB

a |Anflugverfahren

b *Zigllandung {Landung auf kurzen Pisten), Seitenwindlandung, wenn
entsprechende Bedingungen vorliegen

¢ |*Landung ohne Landeklappen

d |*Landeanflug ohne Motorhilfe

e |Durchstarien aus geringer Hohe

Verbindung zur Flugverkehrskontrolisielle - Einhaltung der
f |Flugverkehrsverfahren,
Sprechfunkverfahren

g | Tatigkeiten nach Beendigung des Fluges

Abschnitt 5 Bewertung
AuRergewdhnliche- und Notverfahren B /NBE

a | *Simulierte Motlandelibung

b | Simulierte Motfalle

*} Einige diesar Ubungen kénnan nach Ermassen des Flugpriifers kombiniert werden.
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_ Anlage 1D (zu § 4) )
PRAKTISCHE PRUFUNG ZUM ERWERB DER LIZENZ FUR
PRIVATFLUGZEUGFUHRER

1. Die Abnahme der praktischen Prafung ist durch den Ausbildungsleiter des
Ausbildungsbetriebes/der Ausbildungseinrichtung fir den Bewerber bei der
zusténdigen Stelle zu beantragen.

2. Der Bewerber hat die praktische Prufung auf einem in der Ausbildung
verwendeten Luftfahrzeugmuster aus der in der Aushildung verwendeten
Luftfahrzeugklasse abzulegen. Das in der prakiischen Prufung verwendete
Luftfahrzeug muss den Anforderungen fur die Durchfihrung der praktischen
Prifung gendgen. Die Dauer des Fluges soll etwa 60 Minuten betragen.

3. Der Prifer hat vor dem Flug das Prafungsprogramm in den Grundzigen mit
dem Bewerber zu besprechen.

4. Der Bewerber muss das Luftfahrzeug von dem Sitz aus fuhren, von dem er die
Tatigkeit des verantwortlichen Piloten ausfiihren kann. Der Profungsflug ist so
durchzufuhren, als sel der Bewerber der einzige Piot an Bord. Die
Verantwortung fur die Flugdurchfithrung richtet sich nach § 4 Abs. 4 LuftVG.

5. Der Prufer soll sich an der Durchfihrung des Fluges nicht beteiligen, es sei
denn, dass ein Eingreifen aus Sicherheitsgriinden oder zur Yermeidung von
unannehmbaren  Verzoégerungen fur andere  Luftverkehrsteilnehmer
erforderlich wird.

6. Die Flugstrecke fiir den Uberlandflug wird vom Priifer ausgewéhit. Der Flug
kann auf dem Startflugplatz oder einem anderen Flugplatz enden. Der
Bewerber st fur die Planung des Fluges verantwortlich und hat
sicherzustellen, dass sich alle Ausristungsgegenstande und Unterlagen fur
die Durchfuhrung des Fluges an Bord befinden. Der Uberlandflug kann, in
Absprache mit dem Bewerber und dem Prufer, als gesonderter Flug
durchgefuhrt werden.

7. Sollte der Bewerber die praktische Prufung aus fir den Prafer nicht
gerechtfertigten Grinden abbrechen, ist die gesamte Prufung zu wiederholen.
Wird die Prifung aus fur den Prifer gerechtfertigten Grinden abgebrochen,
sind in einem weiteren Flug nur die nicht durchgefiihrien Abschnitte zu prifen.

8. Der Bewerber kann jede Ubung und jedes Verfahren einmal wiederholen. Der
Prifer kann die Profung jederzeit abbrechen, wenn die fliegerischen
Fahigkeiten des Bewerbers erkennen lassen, dass die gesamte Prifung
wiederholt werden muss.

9. Der Bewerber hat folgende Fahigkeiten nachzuweisen:
s Fihren des Luftfahrzeuges innerhalb der Betriebsgrenzen
e ruhige und exakte Durchfiilhrung samtlicher Ubungen
s gutes Urteilvermdgen und Verhalten als Luftfahrer (airmanship)
» Anwendung von Kenntnissen aus der Luftfahrt und Kontrolle dber das
Luftfahrzeug zu jedem Zeitpunkt des Fluges, so dass die erfolgreiche
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Durchfilhrung eines Verfahrens oder einer Ubung zu keiner Zeit ernsthaft
gefahrdet ist.

10.  Die einzelnen Abschnitte und Ubungen der praktischen Prifung werden mit
"bestanden” oder "nicht bestanden” bewertet. Wird in einem Prifungsabschnitt
eine Ubung nicht bestanden, so gilt dieser Abschnitt als nicht bestanden. Wird
mehr als ein Prifungsabschnitt nicht bestanden, muss der Bewerber die
gesamte Prufung wiederholen. Ein Bewerber, der nur einen Prifungsabschnitt
nicht besteht, muss nur den nicht bestandenen Abschnitt wiederholen. Wird in
der Wiederholungsprifung ein Abschnitt nicht bestanden, ist die gesamite
Prifung zu wiederholen. Dies qilt auch fir Abschnitte, die bei einem
varherigen Versuch bestanden wurden.

11.  Die folgenden Toleranzen stellen allgemeine Richtwerte dar. Turbulenzen,
Flugeigenschaften und Flugleistungen des verwendeten Flugzeugmusters
werden vom beauftragten Prifer bericksichtigt:

a) Steuerkurs:

- normaler Flug +10°
b) Flughdhe
- normaler Flug + 150 ft
C) Geschwindigkeiten:
- Start und Anflug + 15 kt/- 5kt
- alle anderen Flugzustande + 15 kt
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